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COMPONENTES DEL CONTROLADOR MC-30™

Lainstalacion del ABS del controlador MC-30™ consiste en
los siguientes componentes:

- Unidad de control electrénico (ECU)ABS EC-30T™ (1)

- ValvulamoduladoraABS M-30T™ con funciénrelé (16 2)
- Sensores de velocidad delarueda WS-20™ (2 6 4)

- Abrazaderas de resorte delos sensores (26 4)

- Lamparade advertenciadel ABS montadaen el remolque
- Cables flexibles de conexién preformados

- Sefial por portadorasobre lineade energiaPLC parala
lamparade advertenciaABS del remolque montadaen el
tablero de instrumentos. (Vehiculos remolcados
fabricados después del 1 de marzo de 2001)

COMPARACION ENTRE EL CONTROLADOR
MC-30™ Y EL MODULADOR MC-12™

El controlador MC-30™ ha sido disefiando parareemplazar
el modulador MC-12™ como el ensamblaje del controlador
ABS del remolque estandar Bendix parafabricantes de
equipo original (OEM) e instalaciones derepuestos después
gue el vehiculo hasido vendido. El controlador EC-30T™
tiene unacoberturaplasticanegra similar al controlador
ABSdel tractor EC-30™ Bendix®y estamontado alavalvula
modularacon unaabrazadera. El modulador MC-12™ utilizd
una coberturade unidad de control electrénica (ECU)
metalica y estaba atornillada directamente al cuerpo del
modulador. El controlador MC-30™ tiene un conector
eléctrico de 30 patillas y el modulador MC-12™tiene un
conector de 14 patillas.

LavalvulamoduladoraABS M-30T™ utiliza un conector

eléctrico externo de 3 patillas mientras que el modulador
MC-12™ usabaun conector interno de 4 patillas.

Caracteristica Controlador Modulador
fisica MC-30™ MC-12™
Cobertura ECU ECU plastico ECU metalico
Montaje ECU Soporte montado a la Directamente montado
valvula modulador al cuerpo de la valvula
ABS del modulador ABS
Conector 30 patillas 14 patillas
eléctrico ECU
Conector del Conector externo Conector interno
modulador ABS de 3 patillas de 4 patillas

TABLA 1 - DIFERENCIA ENTRE EL CONTROLADOR
MC-30™ Y EL MODULADOR MC-12™

UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICA
(ECU) DEL ABS DEL REMOLQUE EC-30T™

ElI EC-30T™ es un controlador electrénico plastico con un
conector eléctrico sencillo de 30 patillas. La cubiertainterior
del controlador EC-30T™ estéllenacon unabase durade
epoéxico encapsuladaparaproteger todos los componentes
internos del medio ambiente. Un tablero de diagnéstico diodo
luminoso LED patentado y un interruptor de reajuste
magnético estan incorporados en lacajaparaun diagnéstico
sencillo eindependiente. El disefio de laelectrénica del
controlador EC-30T™ es fuerte contra la radio y las
interferencias electromagnéticas y ambientales.
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FIGURA 2 - ENSAMBLAJE DEL SOPORTE (CHASIS) DEL
CONTROLADOR MC-30™

El controlador EC-30T™ estdmontado alavélvulamoduladora
M-30T™ usando cuatro pernos y una abrazadera. Este
ensamblaje formaun controlador MC-30™ ABS.

El controlador EC-30T™ también puede ser montado al
chasis, independientemente de la valvula moduladora
M-30T™.

ENSAMBLAJES DEL CONTROLADOR MC-30™

Montaje de tanque (niple)

El ensamblaje del controlador MC-30™ montado en tanque
estamontado usando un niple de%2” de cédula 80 (gruesa
capade acero) directamente entre el tanque de suministro
del remolque y el puerto de suministro de la valvula
moduladoraMC-30™. Se debe usar un tanque con un puerto
reforzado. Vealafigura 1l parael montaje del tanque de la
vélvulamoduladora MC-30™.

PRECAUCION: LavéalvulamoduladoraMC-30™ montadaen
el tanque no se puede montar en un chasis o travesafio
usando los huecos del soporte de launidad de control
electrénica ECU.

Montaje de soporte (chasis)

El ensamblaje del controlador MC-30™ montado en soporte
esta directamente sobre el chasis del remolque o el
travesafio. Vealafigura 2 para el montaje de soporte del
controlador MC-30™. Los pernos prisioneros del soporte
estan asegurados usando tres tuercas de 5/16-18 y
arandelas (roldanas de presion) aun par de torsion de 180-
220 pies-libras.

CONTROLADOR MC-30™ CON PORTADORA
SOBRE LINEA DE ENERGIA PLC

A partir del 1 de marzo de 2001 todos los vehiculos
remolcados deben transmitir una sefial alacabinapara
controlar unaldmparade advertenciaABS del remolque.
Los remolques construidos después de esa fecha
transmitiran el estado del ABS del remolque al cablede
poder de encendido (cable azul del conector J560) usando
las comunicaciones por portadorasobre lineade energia
del (PLC).
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La sefial PLC es usualmente emitida por la unidad de
control electréonica (ECU) del ABS del remolque. La
aplicacién de la tecnologia PLC para la industria de
vehiculos pesados es conocida como camiones PLC4.
Los modelos de controladores MC-30™ con PLC
apoyaran lacomunicacion de acuerdo con SAE J2497.

Identificaciéon del controlador MC-30™ con PLC

Muchos delos controladores MC-30™ tendran lacapacidad
PLC. Sin embargo, algunos controladores MC-30™
instalados antes del 1 de marzo de 2001 puede que no. Un
controlador MC-30™ con PLC puede ser identificado por la
etiquetacon el nimero de parteindividual y el sellado de
puntos marcados en lacajadel controlador EC-30T™. En
unidades con PLC, lafuncién del PLC se puede inutilizar
con unaherramientade diagndstico.

Este es el caso cuando un controlador MC-30™ es instalado
en un eje auxiliar de un vehiculo motorizado.

Identificacién / Medida de la sefial PLC

Un controlador MC-30™ con PLC emitir4 continuamente
mensajes PLC queindican el estado del ABS del remolque.
Durante laconexion delacorriente o unafalladel ABS del
remolque, el controlador MC-30™ enviaraunasefial al ABS
del camion parailuminar laldmparade advertenciadel tablero
deinstrumentos del ABS del remolque.

Se consiguen herramientas de diagndsticos que detectan
lapresenciadeunasefial PLCy llevan acabo un diagndstico
adicional del sistema, directamente en lalineadelapotencia.
Paramas informacién de estas herramientas de diagnéstico,
comuniquese con Bendix o dirijase a su agente local
autorizado de Bendix.

También se puede usar un osciloscopio paraverificar la
presenciay resistenciade unasefial PLC enlalineadela
potencia. Lasefial PLC es unasefial moduladade frecuencia
y amplitud. Dependiendo de la carga en la linea de la
potencia, laamplitud de la sefial PLC puede oscilar de 5.0
mVp-pa7.0Vp-p.

Los ajustes que se sugieren para el osciloscopio son:
Acoplamiento de corriente alterna AC, 1 voltio/div,
100usec/div. La sefial se debe medir en la pata 7 del
conector J560 en la trompa del remolque. Vea las
figuras 3y 4 para ejemplos de las medidas usando un
osciloscopio.
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FIGURA 3 — LINEA DE LA POTENCIA SIN UNA SENAL PLC
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FIGURA 4—LINEA DE LA POTENCIA CON UNA SENAL PLC

CABLES PREFORMADOS DEL
CONTROLADOR MC-30™ (CABLE
FLEXIBLE DE CONEXION)

El controlador EC-30T™ utiliza cables preformados
flexibles para funcionar en conjunto con ABS y otros
componentes del sistema del remolque. Varios
nimeros de partes de cables preformados flexibles se
consiguen en Bendix. Los siguientes conectores son
opcionalesy tal vez no se presentan en todos los cables
preformados flexibles: Modulador 2, auxiliar,
diagnostico y sensores de velocidad de la rueda del
eje trasero.

Todas las puntas del cable flexible de conexion preformado
del controlador MC-30™ estan impermeabilizadas en
la interfase del conector y claramente rotuladas para
una correcta instalacion.

Ninguna versiéon del cable flexible de conexidn
completamente sellado del controlador MC-30™ que se
muestra en la figura 5, se pueden reparar. Si necesita
reparacion, vea el capitulo 12 para informacion de
herramientas y conector.

Silos cables preformados completamente sellados estan
dafiados o presentan oxidacion, se deben reemplazar.

Conector ECU

El conector ECU de 30 patillas del cable flexible de conexion
estaasegurado al controlador EC-30T™ con un tornillo de
aprietey separacion apretado a 15-20 pulgadas/libras. Si el
tornillo del conector se aprietaincorrectamente, esto puede
causar contaminacion ambiental o dafios al controlador
EC-30T™. Serecomienda el uso de unallave de torsién
pulgadas-libras.

Potencia / Conector de la lampara de
advertencia ABS

El cableflexible de conexion del controlador MC-30™ utiliza
el conector Packard Weather Pack TTMA RP 97-99de 5
patillas paralaluz del freno, potencia constante, conexion
atierraylalamparade advertenciadel ABS del remolque.
La potencia/lapuntadel cable flexible preformado de
conexioén delaldmparade advertenciaABS se consigue en
varias longitudes para satisfacer las necesidades de
instalacién, tal como los ejes corredizos.
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FIGURA 5 - CABLE PREFORMADO FLEXIBLE DEL CONTROLADOR MC-30™ (SE MUESTRA 45/2M CON CONECTORES
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FIGURA 6 — CABLE PREFORMADO DEL MODULADOR
REMOTO (MOD2)
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FIGURA 7 - CABLE PREFORMADO DE DIAGNOSTICO
REMOTO




Conectores del sensor de velocidad de la
rueda

Se suministran dos o cuatro conectores del sensor de
velocidad de larueda. Estos conectores de 2 patillas estan
rotulados Derecha Delantero (RHT FRT), Izquierda Delantero
(LFT FRT), Derecha Parte trasera (RHT RER) Izquierda Parte
trasera (LFT RER). Las entradas del sensor de velocidad de
larueda Derecha Delantero e Izquierda Delantero deben ser
usadas paralas instalaciones de dos sensores, aunquelos
sensores de velocidad de laruedano estén localizados
fisicamente en el eje delantero. En Bendix se pueden
conseguir extensiones de cables si se necesitan parala
instalacion delargos sensores de velocidad de larueda.

Conectores del modulador ABS

Se suministran uno o dos conectores del modulador. Estos
conectores de 3 patillas estan rotulados MOD 1y MOD 2.
El modulador 1 siempre se usaparalas instalaciones del
modulador sencillo. Cuando se disefian dos moduladores,
el Modulador 1seinstalaaladerechao en laparte delantera.
El Modulador 2 seinstalaalaizquierda o enlapartetrasera.
Parael Modular 2 se debe usar una extension de cable. El
cable preformado del modulador remoto se consigue en
varias longitudes para satisfacer cualquier necesidad de
instalacién. Vealafigura6.

Conector diagnéstico

Un conector opcional de diagndstico de 4 patillas suministra
un puerto paraconectar unaherramientade diagnéstico. El
conector dapotenciadeignicién,conexion atierray lineas de
datos. Los cables de diagndstico remoto se consiguen en
Bendix, los cuales daran un puerto de diagndstico estandar
J1708/J1587 en el lado del remolque. Vealafigura7.

Conector auxiliar de entradas/salidas

Un conector auxiliar opcional suministraunaconexién alas
patillas auxiliares de entrada/salida del controlador MC-30™.
Las cinco entradas auxiliares, con interruptor de conexion
atierray las dos salidas auxiliares pueden ser activadas y
configuradas con unaherramientade diagnéstico.

POTENCIA Y CONEXION A TIERRA

La potencia eléctrica del remolque es suministrada al
controlador MC-30™ desdelaigniciény los circuitos dela
luz del freno. Nota: El controlador MC-30™ no funciona
correctamente silapotenciaviene de un cargador de bateria.

Circuito Conector Conector de
eléctrico la potencia Conector
del remolque del ABS ECU de
de 7 patillas | de 5 patillas | 30 patillas
Potencia de la ignicién Pata7 B Pata E1
(PLC) (Alambre azul)
Potencia de la luz del Pata 4 A Pata E3
freno (Alambrerojo)
Conexién a tierra Pata 1 E Pata D2
(Alambre blanco)
Lampara de advertencia N/A D Pata D3
(Alambre blanco/verde)

Modo de funcionamiento Valor

Limites de funcionamiento 8.0a16.0 VDC

Activo ECU 383mA

Activo ABS 24Aal2VvDC
(1 modulador)

Activo ABS 45A al2VvDC

(2 moduladores)

TABLA 2 - POTENCIA Y CONEXION A TIERRA

LAMPARA DE ADVERTENCIA ABS

Lampara montada en el remolque

El controlador MC-30™ controlaunalampara de advertencia
ABS para indicar el estado del ABS del remolque. El
controlador MC-30™ controladirectamente laldmparade
advertencia ABS suministrando unasefial de 12.0 VDC
(voltios de corriente continua) para prenderla. El otro lado
delaldmparatiene unaconexion atierra. El controlador
MC-30™ debe ser accionado paraque funcionelaldmpara
de advertenciadel remolque. La patillaD3 del conector de
30 patillas, es lasalidade laldmpara de advertencia ABS.

Lampara montada en el tablero de instrumentos
(Controlada por PLC)

Los modelos de controladores MC-30™ con PLC transmitiran
unasefial para controlar lalamparade advertenciaABS
montada en el tablero de instrumentos del tractor. El
controlador MC-30™ transmitira el estado del ABS del
remolque alapotenciadeignicion delapataE1, del conector
de 30 patillas. El cable de la potenciadeignicion (cable
azul del conector J560) llevara esta sefial al vehiculo
remolcado. Los modelos de controladores MC-30™ con PLC
apoyan lacomunicacion, de acuerdo a SAE J2497.

Sensor de
velocidad derecho

Sensor de
velocidad 90°

FIGURA 8 — SENSORES DE VELOCIDAD DE LA RUEDA
ws-20™



SENSORES DE VELOCIDAD DE LA RUEDA

Los datos de velocidad de larueda estan suministrados al
controlador MC-30™ por el sensor de velocidad de larueda
WS-20™ Bendix®. Vealafigura 8. Trabajando con un anillo
dentado (oscilador), los sensores de velocidad de larueda,
suministran al controlador MC-30™ unasefial AC (corriente
alterna), lacual variaen voltajey frecuenciaen relacién con
la velocidad de la rueda. El controlador MC-30™ esta
disefiado pararecibirinformacion delavelocidad delarueda,
deanillos dentados de 100 dientes preajustados. El eje del
vehiculoy los disefios de control ABS determinan si se
deben usar dos o cuatro sensores de velocidad de larueda.
Vea el esquema del sistema eléctrico del controlador
MC-30™ paralas localizaciones de la patilladel conector
del sensor develocidad delarueda, en lafigura 16.

Abrazaderas del sensor de velocidad de la rueda

Laabrazaderaderesorte del sensor esta disefiada para
sostener firmemente el sensor de velocidad de laruedaen
sulugar, mientras le permite también, al sensor ajustarse a
medidaquelaruedaylacampanagiran. El juego del cojinete
(balero)delarueday los ejes sobrecargados haraque los
sensores se auto-ajusten. Lacorrectainstalacion del sensor
empiezapor unacompletainsercion de laabrazaderade
resorte dentro del bloque, manteniendo las orejas haciala
parte de adentro del vehiculo. Vealafigura9.

FIGURA 9 — INSERCION DE LA ABRAZADERA DEL
SENSOR

Ajuste del sensor de velocidad de la rueda

Los sensores de velocidad se ajustan correctamente
empujando (sin golpear) poco apoco el sensor dentro dela
abrazaderahasta que haga contacto con lacaradel anillo
dentado. El sensor de velocidad de la rueda se ajustara
automaticamenteamedidaquegiran las ruedas. Silarotacion
delaruedacausaunaaberturade 0.020 pulgadas o mas
grande, verifique si hay juego del cojinete (balero) delarueda
0 un descentramiento del anillo dentado. Una correcta
instalacion del sensor de velocidad de laruedaes criticapara
un correcto funcionamiento del ABS. Vea lafigura 10.

FIGURA 10 — INSERCION DEL SENSOR DE VELOCIDAD
DE LA RUEDA

VALVULAS MODULADORAS ABS M-30T™

LavélvulamoduladoraABS M-30T™ Bendix® del remolque
esta controladapor el controlador EC-30T™ paramodificar
laaplicacién delapresion del aire por el conductor, alos
frenos de servicio durante la activacion ABS. Lavalvula
moduladoraABS es unavalvulade control electro-neumaética
y es la tltimavalvulapor lacual el aire pasa, cuando se
dirige alas camaras del freno. Los solenoides deretencién
y escape delavalvulamoduladoraM-30T™ estan activados
paramodificar precisamente lapresién del freno al comando.
El controlador EC-30T™ esta disefiado para controlar uno o
dos ensamblajes de lavalvulamoduladora. Vealafigura 16
gue contiene el esquema del sistema eléctrico del
controlador MC-30™ paralas localizaciones delas patillas
del conector del modulador del ABS.

Lavalvula-modulador M-30T™ se consigue en dos disefios
de montaje.

Montaje al tanque (niple)

El ensamblaje del tanque de lavalvulamoduladora M-30T™
estamontado usando un niple de %2” de cédula 80 (gruesa
capade acero) directamente entre el tanque de suministro
del remolque y el puerto de suministro de la valvula
moduladora M-30T™. Se debe usar un tanque con un puerto
reforzado. Vealafigura11.

FIGURA 11 — MONTAJE AL TANQUE (NIPLE) DE LA
VALVULA MODULADORA M-30T™



Montaje al soporte (chasis)

El ensamblaje del soporte de lavéalvulamoduladora M-30T™
estamontado directamente al chasis del remolque o al
travesafio. Vealafigura2. Los pernos prisioneros del soporte
estan asegurados usando tres tuercas de 5/16-18 y
arandelas (roldanas de presidon) aun par de torsiéon de
180-220 pies-libras.

CORDON ELECTRICO J1708/J1587

El controlador MC-30™ suministraun cordén eléctrico J1708/
J1587 con datos y potenciaparacomunicarse con el vehiculo
y varias herramientas de diagnéstico. Diagndsticos, pruebas,
configuraciones, transferencia de datos y otras funciones
se pueden llevar acabo con este cordon. El controlador
MC-30™ estaapoyado por herramientas de diagnéstico tales
como MPSI Pro-Link® y software de diagndstico ABS
Bendix®. Lapotenciadelaignicion debe ser suministrada
al controlador MC-30™ por el cordén eléctrico, paraque sea
activada. Vealafigura 16 que contiene el esquemadel
sistema eléctrico del controlador MC-30™ para las
localizaciones de la patilladel cordon eléctrico J1708/J1587.

ENTRADAS / SALIDAS AUXILIARES

Entradas de la funcién auxiliar

El controlador MC-30™ tiene cinco entradas auxiliares con
interruptores de conexion atierra. Estas entradas pueden
ser disefladas paravarias funciones a pedido del cliente,
usando unaherramientade diagndstico. Vealafigura 16
gue contiene el esquema del sistema eléctrico del
controlador MC-30™ paralas localizaciones dela patilladel
conector de entrada auxiliar.

Salidas de la funcién auxiliar

El controlador MC-30™ tiene dos guias de salidas auxiliares.
Estas salidas pueden ser disefiadas paravarias funciones
apedido del cliente. LapatillaF1, del conector de 30 patillas,
es lasalidaauxiliar del lado bajo. LapatillaK2, del conector
de 30 patillas, es lasalida auxiliar del lado alto.

FIGURA 12— MONTAJEAL SOPORTE (CHASIS) DELA
VALVULA MODULADORA M-30T™

SECUENCIA DE LA CONECCION DE
CORRIENTE DEL CONTROLADOR MC-30™

Al conectar lacorriente, el controlador MC-30™ llevaacabo
unaserie de auto-revisiones que pueden ayudar a los
técnicos adeterminar el estado y configuracién del sistema.

Lampara de advertencia ABS del remolque

Al conectar la corriente sin detectar fallas, lalamparade
advertencia ABS del remolque se encendera por 2.5
segundos amedidaquerevisalabombilla(foco)y luego se
apaga.

Siun tractor PLCy un remolque PLC estan accionados al
mismo tiempo, el controlador MC-30™ verifica el
funcionamiento de unabombilla (foco) en el tablero de
instrumentos del tractor usando PLC.

Configuraciones del tablero LED de diagnéstico

Al conectar lacorriente, todos los LED de diagnéstico se
prenden, luego muestran la configuracién actual de los
sensores, moduladores y control ABS. Vea la tabla 3.
Después de mostrar las configuraciones, solamente el (LED)
diodo luminoso VLT verde permanecera prendido. Sin
embargo, si se encuentraunafalla, el componente que esta
fallando se mostrarapor el LED de diagnéstico rojo.

Controlador MC-30™ —
Secuencia de la conexiéon de corriente LED
A la conexién de corriente | Todos los LED
Primer destello muestra el nimero de sensores de
velocidad de la rueda
2 sensores

SENSOR-DELANTERO

SENSOR-PARTE TRASERA-
DELANTERO

Segundo destello muestra la configuracién del modulador
1Modulador (Plataforma MODULADOR
rodante - control del eje)
1 Modulador (Control del eje)
2 Moduladores (Control del eje)

4 sensores

MODULADOR-DELANTERO
MODULADOR-PARTE
TRASERA-DELANTERO
MODULADOR-IZQUIERDA-
DERECHA

2 Moduladores (Control del lado)

Funcionamiento normal
Sin fallas

Solamente seiluminael diodo
luminoso (verde) VLT

TABLA 3 — SECUENCIA DE LA CONEXION DE
CORRIENTE LED

Prueba de modulacién inicial al conectar la
corriente

Al conectar lacorriente, el controlador MC-30™ activauna
prueba de modulacién inicial. Esta prueba eléctricay
neumaticadel modulador ABS puede ayudar al técnico a
verificar el correcto cableado e instalacion del modulador.
Con laaplicacion delapresion del freno, un modulador que
estéinstalado correctamente produciracinco soplos de
presién de aire audibles y rapidos. Si se han instalado dos
moduladores, el controlador MC-30™ activacinco soplos
de presién deaire audibles al modulador 1 (MOD1), luego al
modulador 2 (MOD2). Lasecuenciasoplos de presién de
aire audibles y rapidos serepite luego.
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Si el alambrado del modulador est4 incorrecto, el
modulador producira solamente un soplo de presion de
aire audible o ningun soplo. Si durante la prueba de
modulacién inicial del modulador se detecta algo,
compare el alambrado del modulador y la plomeria en
el esquema del sistema eléctrico del controlador
MC-30™ y hagalas reparaciones. Vealas figuras 16 y 17.

Disefio del | Sensores | Moduladores Disponibilidad de los
sistema 2 4 1 2 ajustes del control ABS
2S/AM X X Eje o plataformarodante-eje
25/2M X X Ejeolado
4S/2M X X Ejeolado

TABLA 4 - CONFIGURACIONES ABS DEL
CONTROLADOR MC-30™

FUNCIONAMIENTO DEL ABS

El controlador MC-30™ usa los sensores de velocidad
de la rueda, valvulas moduladoras ABS y un ECU para
controlar las ruedas del remolque por ejes o lado.
Cuando se detecta excesivo patinaje de las ruedas al
frenar y se ajusta la presion de cada camara, el
controlador MC-30™ puede reducir el patinaje entre la
llantay la superficie de la carretera. El controlador EC-
30T™ controla las valvulas moduladoras ABS, tal como
lo hace el conductor cuando bombea los frenos. Sin
embargo, el controlador MC-30™ es capaz de bombear
los frenos en el vehiculo con mayor velocidad y precision.

Control del eje

El control del eje del controlador MC-30™ utilizard una
valvula moduladora sencilla ABS para controlar las
ruedas de los dos lados de un eje 0 ejes. En el caso de
una frenada en una superficie que no esté plana, el
control del eje controlara la rueda de coeficiente alto,
gue esta justo por debajo del limite de bloqueo. En la
rueda de coeficiente bajo se permiten periodos
temporales de bloqueo de la rueda. El control de eje
no se debe usar en la quintarueda de las plataformas
rodantes o ejes direccionales. Cuando se frena en
superficies planas, un sistema de control de ejes
actuard similar al control de lado, dos sistemas
moduladores. El eje de control se consigue en
instalaciones 2S/1M, 2S/2M 'y 4S/2M.

Control del eje de la plataforma rodante

(Seleccién bajo)

El control del eje de la plataforma rodante del
controlador MC-30™ utilizard una valvula moduladora
sencilla ABS para controlar las ruedas de los dos lados
de un eje o ejes. En el caso de una frenada en una
superficie que no esté plana, el control del eje de la
plataforma rodante controlara la rueda de coeficiente
bajo, que esta justo por debajo del limite de bloqueo.
Una Optima estabilidad del vehiculo se logra al no
permitir que la rueda de coeficiente alto sostenga el
bloqueo de la rueda. Cuando se frena en superficies
planas, un sistema de control del eje de la plataforma
rodante actuaréa similar al control de lado o al sistema
de control del eje. El control de eje de la plataforma
rodante se consigue solamente en instalaciones 2S/1M.
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Opcién del eje dirigido (Selecci6on bajo MOD2)
Esta opcién hace que el MOD2 sea controlado por el
eje de la plataforma rodante y solamente es activa
mientras se configura para el control del eje 4S/2M.
Esta configuracion debe ser ajustada cuando el MOD2
es instalado en una eje dirigido o delantero de un
remolgque completo. La opcion del eje dirigido puede
ser instalada usando una herramienta de diagndstico
o comprando un controlador MC-30™ con esta opcion
preajustada.

Control de lado

El controlador MC-30™ utilizara una valvula moduladora
sencillaABS paracontrolar unao mas ruedas en un vehiculo
de cualquier tamafio. En el caso de unafrenadaen una
superficie que no esté plana, el control de lado del
controlador MC-30™ controlaraindividualmente cada
lado justo debajo del limite de bloqueo. El control de
lado se consigue en instalaciones 2S/2M y 4S/2M.

Frenada normal

Durante unafrenadanormal, el controlador MC-30™ funciona
como unavalvularelé estandar. A medidaque el conductor
aplicao sueltalos frenos, lasefial de control de lavalvula
de pie del tractor provocara que lavalvulamoduladora
M-30T™ aplique presién proporcional alas cdmaras defreno
del remolque.

CONTROL DE APLICACION Y LIBERACION
RAPIDA DEL FRENO/AUTO-CONFIGURACION

Cuando se activa con un iman o una herramienta de
diagndstico, lacaracteristicade auto-configuracion permite
gueel sensor develocidad de larueda, el modulador y los
ajustes del control ABS, puedan ser alterados. Esto
generalmente sellevaacabo después de un reemplazo del
controlador MC-30™. Vea latabla 5.

PRECAUCION: Una configuracién incorrecta del ABS
puedeindicar unafalla o bajar el rendimiento del ABS.
Todas las partes para reemplazar en el controlador
MC-30™ han sido inicialmente preajustadas a 4S/2M
control de lado y pueden necesitar ser reconfiguradas
al instalarlas. Antes y después de activar una auto-
configuracién, siempre determine el ajuste actual del
ABS yaseacontrolando los diodos luminosos (LED) al
conectar la corriente o activando los cédigos de
diagnéstico intermitente.

Sensores de velocidad de la rueda

El controlador MC-30™ se auto-configurara parados o cuatro
sensores develocidad delas ruedas. Si se detecta cualquier
sensor develocidad delaruedaen lapartetrasera (RER),
seseleccionaran sensores de velocidad de cuatro ruedas.
Sino se encuentraningun sensor de velocidad de larueda
en la parte trasera, el controlador MC-30™ se
configurara para dos sensores de velocidad de la
rueda. El controlador MC-30™ se preajustara para dos
modulares ABS para cualquier configuracién de cuatro
sensores.



Cuando se configuran parados sensores de velocidad
delarueda, Derecha Delantero (RHT FRT) e Izquierda
Delantero (LFT FRT), se deben usar las entradas del
sensor de velocidad de la rueda aun si los sensores
de velocidad de la rueda no estan localizados
fisicamente en el eje delantero.

Moduladores

El controlador EC-30T™ se auto-configurardparauno o dos
moduladores. El controlador EC-30T™ autométicamente se
configurara para dos moduladores ABS si detecta el
modulador 2 (MOD2) y/o cualquierade los sensores de
velocidad de laruedaen laparte trasera. Si no se detecta ni
el MOD2 ni los sensores de velocidad de laruedaen la
partetrasera, el controlador EC-30T™ se configurara para
un modulador ABS sencillo.

Cuando se ajustaparaun modulador sencillo, el Modulador
(MOD1) se debe usar.

Control de aplicacién y liberacién rapida del
freno ABS

El ajuste del control del controlador MC-30™ ABS se puede
maniobrar con una aplicacién intermitente del freno entre
el Control del Grupo Ay el Control del Grupo B. Cuando se
activa, el controlador MC-30™ har&a una aplicacién
intermitente del freno de control ABS entre (control del eje)
y (control del eje de la plataformarodante o el control de
lado). Cuando ocurre una auto-configuracion sin una
aplicacion intermitente del freno de control ABS, el grupo
de control ABS no cambia. Vealatabla6y 7.

Procedimiento de la auto-configuracion
Verifique que el ECU, el sensor de velocidad de larueday
los conectores del modulador ABS estén en su lugary
luego coloquele la potencia al controlador MC-30™.

Determine la configuracidon actual del ABS, ya sea
controlando los diodos luminosos (LED) de diagnéstico
al conectar la corriente o activando los cédigos de
diagndstico intermitentes.

Sostenga un iméan en el punto de localizacién del
tablero de diagnéstico. Todos los diodos luminosos
(LED) estaran prendidos mientras el iméan esté
sostenido en ese lugar.

Después de sostener el iman en ese lugar por 20
segundos, los diodos luminosos empezaran amoverse
y el controlador MC-30™ se auto-configurard por el
namero de sensores de velocidad de la rueda y
moduladores que encuentre. Si no desea aplicar
intermitentemente el freno de control ABS, retire el
iman.

El controlador MC-30™ luego pasardautomaticamente ala
secuenciade conexion de corriente y mostraralanueva
configuracién en los diodos luminosos (LED). Verifique la
nuevaconfiguraciéon ABS yaseacontrolando los diodos
luminosos dediagndstico al conectar lacorriente o activando
los cédigos de diagnéstico intermitentes.

Sise presentaun error en lacombinacién modulador o
sensor durante laauto-configuracién, los codigos defallas
se activan cuando el controlador MC-30™ retornaal modo
deoperacién normal.

Procedimiento del control de aplicacién y
liberacién rapida del freno ABS

Para hacer también una aplicacién intermitente del
control ABS, continlie sosteniendo el iman en el lugar
mientras los diodos luminosos se estan moviendo, por
unos 20 segundos adicionales (para un total de 40
segundos). Después de sostener el iman en el lugar
por 40 segundos, los diodos luminosos (LED)
empezaran rapidamente a relampaguear. En este
momento, el controlador MC-30™ aplicara
intermitentemente la configuracion del control ABS.
Retire el iman.

El controlador MC-30™ luego pasara automaticamente
alasecuencia de conexién de corriente y mostrara la
nueva configuraciéon en los diodos luminosos (LED).
Verifigue la configuracién actual del ABS, ya sea
controlando los diodos luminosos (LED) de diagnéstico
al conectar la corriente o activando los cédigos de
diagndstico intermitentes.

Configuracién| Control del Control del
ABS grupo A grupo B
. Apicacian Plataforma
2S/1M Eje rodante-eje
2S/2M Eje Lado
4s/2M Eje Lado

TABLA 6 — CONFIGURACION ABS Y CONTROL DE
APLICACION Y LIBERACION RAPIDA DEL FRENO

Sostenga el Auto-configuracion
iman por 20 de sensores y
segundos moduladores

Control de
?32?"3?4%' aplicacién y
segundos liberacién rapida
del freno ABS

TABLA 5-AUTO-CONFIGURACION YACTIVACION DE LAAPLICACION Y LIBERACION RAPIDA DEL FRENO DE CONTROL ABS



DEL LADO 4S/2M
AL EJE 2S/1M

Su remolque tiene dos sensores de
velocidad de larueday un modulador
ABS que esta conectado por el control
del gje.

El controlador MC-30™ que Ud. ha
instalado esta actualmente configurado
parael control del lado 4S/2M. y

v

Suministre potencia al controlador
MC-30™ vy verifique la configuracion
actual usando los diodos luminosos
(LED) o los cédigos intermitentes.

( Lado 4S/2M )

Sostenga el iman en un lugar por 20
segundos.

Los diodos luminosos (LED) empezaran
a moverse a medida que los sensores
y moduladores instalados se detectan.

v

Plataforma rodante-eje
2S/1M

v

Con los diodos luminosos (LED)
moviéndose, continlie sosteniendo el
iman en el mismo lugar por 20 segundos
adicionales (Total de 40 segundos).

Los diodos luminosos (LED) empezaran
a relampaguear a medida que la
aplicacién intermitente del freno ocurre.

Retire el iman.

Eje 2S/1M

v

Verifique la nueva configuracién
usando los diodos luminosos (LED) o
los cédigos intermitentes.

DEL EJE 2S/1IM A LA
PLATAFORMA
RODANTE-EJE 2S/1M

/Su plataforma rodante o eje dirigido\
tiene dos sensores de velocidad de la
rueda y un modulador ABS que esta
conectado por el control del gje.

El controlador MC-30™ que Ud. ha
instalado esta actualmente configurado
\_ parael control del eje 2S/1M. )

v

Suministre potencia al controlador
MC-30™ vy verifique la configuracion
actual usando los diodos luminosos
(LED) olos cédigos intermitentes.

( Eje 2S/1M )
v

Sostenga el iman en un lugar por 20
segundos.

Los diodos luminosos (LED) empezaran
amoverse amedidaquelos sensoresy
moduladores instalados se detectan.

v

Eje 2S/1M

v

Con los diodos luminosos (LED)
moviéndose, continde sosteniendo el
iman en el mismo lugar por 20 segundos
adicionales (Total de 40 segundos).

Los diodos luminosos (LED) empezaran
a relampaguear a medida que la
aplicacion intermitente del freno ocurre.

Retire el iman.

(Plataforma rodante-eje )
\_ 2S/1M Y,

v

Verifique lanueva configuracion usando
los diodos luminosos (LED) o los
cédigos intermitentes.

TABLA 7- EJEMPLOS DE AUTO-CONFIGURACION Y CONTROL DEAPLICACION Y LIBERACION RAPIDA DEL FRENOABS (1de 2)
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DEL EJE 4S/2M AL EJE

2S/2M

/

Su remolqgue tiene dos sensores de
velocidad de la rueda y dos
moduladores ABS que estan
conectados por el control del gje.

El controlador MC-30™ que Ud. ha
instalado esta actualmente configurado
parael control del eje 4S/2M.

v

\-

J

Suministre potencia al controlador
MC-30™ vy verifique la configuracion
actual usando los diodos luminosos
(LED) olos cédigos intermitentes.

v

( Eje 4S/2M )

v

Sostenga el iman en un lugar por 20
segundos.

Los diodos luminosos (LED) empezaran
amoverse amedidaquelos sensoresy
moduladores instalados se detectan.

Retire el iman.

v

Eje 2S/2M

v

iPare! Ud. no necesitallevar acabo una
aplicacién intermitente de controlABSen
este caso.

Verifique lanueva configuracién usando
los diodos luminosos (LED) o los
codigos intermitentes.

DEL LADO 4S/2M A LA
PLATAFORMA
RODANTE-EJE 2S/1M

Su remolque tiene dos sensores de
velocidad de larueday dos moduladores
ABS que estan conectados para el
control delado.

El controlador MC-30™ que Ud. ha
instalado esta actualmente configurado
parael control delado 4S/2M.

Suministre potencia al controlador
MC-30™ vy verifique la configuracién
actual usando los diodos luminosos
(LED) olos cédigos intermitentes.

( Lado 4S/2M )

v

Sostenga el iman en un lugar por 20
segundos.

Los diodos luminosos (LED) empezaran
amoverse amedidaque los sensoresy
moduladores instalados se detectan.

v

/Plataforma rodante-eje\
2S/1M

v

iPare! Ud. no necesitallevar acabo una
aplicacion intermitente de control ABS en
este caso.

Retire el iman.

Verifique lanueva configuracion usando
los diodos luminosos (LED) o los
codigos intermitentes.

TABLA 7 — EJEMPLOS DE AUTO-CONFIGURACION Y CONTROL DE APLICACION Y LIBERACION RAPIDA DEL FRENO
ABS (2 DE 2)



OTROS PARAMETROS A CONFIGURAR

El controlador MC-30™ tiene varias funciones con parametros
a configurar que se pueden posibilitar para proveer
caracteristicas adicionales a pedido del usuario. Los
preajustes paraestos parametros son seleccionados por el
fabricante del equipo original (OEM) paravehiculos. Las
caracteristicas a configurar incluyen lacomunicacién en
serie de transmisién de mensajes, lampara alternativade
control, reconocimiento de varias Entradas/Salidas (I/O),
ajustes de control para el sistemaantibloqueo (ABS)y otros.
Para estar seguro de que launidad aremplazar tiene el
preajuste correcto, refiérase al nimero de parte original.
Estos ajustes pueden ser alterados usando unaherramienta
de diagnéstico. Paramayor informacion, contacte a Bendix
o dirijase asu distribuidor local autorizado Bendix.

FUNCION ODOMETRO

Lafuncion odémetro del controlador MC-30™, almacenalas
millas acumuladas del vehiculo. El millaje sera calculado
usando lainformacion del sensor develocidad delarueda.
Cadamillaacumulada durante laoperacion del vehiculo,
seraregistrada.

El millaje Gnicamente seraregistrado mientras el controlador
MC-30™ esté energizado. Silaenergiade laluz de parada
(stop) es launicafuente de energia al controlador MC-30™,
el millaje correcto acumulado no seraregistrado.

El odémetro almacenara el millaje del vehiculo hasta
9.999.999 millas. Cuando lafuncidn contadorade millaje
del odometro esté llena, lo bloquearay no registrao calcula
ningunamillaadicional.

El millaje del odometro se puede leer usando una
herramienta de diagnéstico o cédigos de diagnéstico
intermitentes. Remitase a la seccidon de cédigos de
diagnéstico intermitentes paramayor informacion.

El millaje del odémetro se puede borrar o ajustar de nuevo,
usando unaherramientade diagnéstico. Estafuncion es
protegidapor unacontrasefa.

Es necesario configurar correctamente el radio de
rodamiento delarueday el nimero de dientes de larueda
dentada paraque el millaje preciso del odémetro sea
acumulado.

Calibracion de tamafios de ruedas no estandar

El controlador MC-30™ permite que los parametros parael
radio de rodamiento delas llantas y nimero preciso de los
dientes delaruedadentada, sean ajustados paracadaeje
usando una herramienta de diagnéstico. Estos ajustes
pueden ser necesarios paraque el controlador MC-30™
calcule exactamente lavelocidad del vehiculo y millaje del
odOémetro. Las ruedas del mismo eje deben ser ajustadas
con el mismo radio de rodamiento y nimero de dientes de
la ruedadentada.

Enlamayoriadelos casos, estos parametros son ajustados
por el fabricante del equipo original (OEM) del remolquey
no necesitan ser ajustados. En el caso dereparar unapieza
derepuesto, estos pardmetros necesitaran ser ajustados
si el preajuste no corresponde al vehiculo.
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Parametro Preajuste [ Ajustes Disponibles
Radio de 500revs/ 300to 700revs/
rodamiento milla milla
Namero de 100 dientes 80, 86, 100, 120
dientes de la dientes
rueda dentada

TABLA 8 — FACTORES DE CALIBRACION DEL TAMANO DE
LA RUEDA

El radio de rodamiento de la llanta es preajustado a
500 revoluciones/ millay puede ser reajustado desde
300 hasta 700 revoluciones por milla. Remitase a la
especificacién del fabricante de lallanta para el ajuste
correcto.

El nimero de dientes de la rueda dentada es
preajustado a 100 dientes y puede ser ajustado a 80,
86, 100 6 120 dientes.

LOCALIZACION DE AVERIAS

El controlador MC-30™ contiene un instrumento de
diagnéstico auto probador que continuamente verificaque
los componentes y cableado del sistemaantibloqueo (ABS)
funcionen correctamente. El controlador MC-30™ controla
lalamparade alarmainstaladaen el remolque paraavisar al
conductor el estado del sistema. El controlador MC-30™
puede también enviar el estado del sistema al vehiculo
remolcado usando comunicacién por portadorasobre linea
deenergia (PLC).

Cuando el controlador MC-30™ detecta algo erréneo en el
sistema, almacenael codigo de lafallaen lamemoria, activa
laldmparade advertencia e inhabilitatodas o partede las
funciones del sistema antibloqueo (ABS) afectado. El
componente dafiado es también identificado en el tablero
dediagndstico del controlador MC-30™.

En algunas ocasiones el controlador MC-30™
automaticamente reajusta (auto-corrige) el cédigo de falla
activo cuando lafallaes corregida. Sin embargo, incidentes
repetitivos de unafalladada, hardque el cédigo de fallase
bloguee. Unavez que el codigo de fallaesté bloqueado, se
requiere un reajuste manual. El bloqueo de fallas puede
ayudar al técnico areparar fallas intermitentes. El cadigo
de falla es almacenado en la memoria del controlador
MC-30™, alin cuando no tenga energia.

Después dereparar, los codigos defallas bloqueados pueden
ser reajustados, manteniendo brevemente uniméan sobre el
punto de reajuste (reset) del tablero de diagnéstico del
controlador MC-30™. Los cddigos de fallas pueden también
ser reajustados con cddigos de diagndstico intermitentes o
con unaherramientade diagnostico.

Cuando una falla se auto-corrige 0 es manualmente
reajustada, el cédigo de lafallapermanece en lahistoriade
fallas. Lahistoriade fallas puede ser recuperadacon cédigos
de diagnéstico intermitentes o con unaherramientade
diagndstico.



Interrupcién parcial del sistema antibloqueo
(ABS) en el controlador MC-30™

Dependiendo de cual falla sea detectada, lafuncién del
sistema antibloqueo (ABS) puede ser completa o
parcialmente inhabilitada. Aun con lalamparade advertencia
del sistemaantibloqueo (ABS) encendida, laconfiguraciéon
del modulador dual puede todavia proveer cierto nivel de
funcién del sistemaantibloqueo (ABS) sobre las ruedas que
no hayan sido afectadas por lafalla. Las configuraciones
del modulador sencillo son completamenteinhabilitadas por
cualquier fallasimple.

Falla en la Unidad de Control Electrénica (ECU)

Todas las funciones son completamente inhabilitadas. El
sistemavuelve aun frenado normal.

Falla de Voltaje

Mientras el voltaje esté fuerade los limites, lafuncién del
sistemaantibloqueo (ABS) es inhabilitada. El sistemavuelve
aun frenado normal. Cuando el nivel de voltaje correcto es
restablecido, todalafuncion del sistemaantibloqueo (ABS)
es habilitada. Los limites de operacién del voltaje son de 8
a 16 VDC (Voltios Corriente Directa).

TABLERO DE DIAGNOSTICO DEL
CONTROLADOR MC-30™

El tablero de diagndéstico del controlador MC-30™ consiste
en 7 diodos luminosos (LEDs) de fallarojos, un diodo
luminoso (LED) de potenciaverdey un interruptor interno
magnético de reajuste. Ver lafigura 13 parailustracion.

Ningunade las herramientas de diagndstico es necesaria
paraleer el tablero de diagndstico del controlador MC-30™.
Unafallamostradapor los diodos luminosos (LEDs), siempre
hara que la lampara de advertencia del sistema
antibloqueo (ABS) se encienda.

Leyendo una Falla

Cuando unafalla es detectada, el controlador MC-30™
identificaal componente que hafallado con los diodos
luminosos (LEDs) de diagnéstico. Un sensor de velocidad
delaruedao diodo luminoso (LED) del modulador (SEN o
MOD) puede estar acomparfiado por diodos luminosos (LEDS)
delocalizacién delarueda. Un ejemplo es: FRT-RHT-SEN.
Cuando estos tres diodos luminosos (LEDs) estén
encendidos, estan indicando unafalla en el sensor de
velocidad de larueda (SEN), eje delantero (FRT), lado
derecho (RHT).

Paraunaexplicacion completay reparacion de las fallas
mostradas por los diodos luminosos (LEDs), dirijase ala
seccion E, Reparacion de averias.

Los diodos luminosos (LEDs) de diagnéstico rojos,
Gnicamente indican fallas en el sistemaactivo. Cuando una
fallase auto-corrige 0 es manualmente reajustada, los diodos
luminosos (LEDs) son desbloqueados, pero el codigo dela
fallapermanece en la historiade fallas. La historiade las
fallas puede ser recuperadacon los codigos de diagnostico
intermitentes o con unaherramientade diagnostico.

Silafallaocurre en multiples componentes, los diodos
luminosos (LEDs) de diagnéstico mostraran unafallaala
vez. Cuando se repara la primerafallay se reajusta el
controlador MC-30™, la siguiente fallaserdAmostradaen los
diodos luminosos (LEDs.)

Reajuste de Fallas

Después de que se corrige lafalla, el codigo activoy los
diodos luminosos (LEDs) pueden ser reajustados colocando
brevemente un iman sobre el sitio de ubicacion de
REAJUSTE (RESET) en el tablero de diagnéstico. Ver la
Figura 13. Todos los diodos luminosos (LEDs) estaran
encendidos mientras el iman se mantengaen el sitio. Si
uno o mas delos diodos luminosos (LEDs) no se encienden
cuando el iman estaen el sitio, reemplace el controlador
MC-30™. Cuando el iman es retirado del sitio de reajuste
(reset), tnicamente el diodo luminoso (LED) de diagnéstico
devoltaje (VLT) verde, debe estar encendido. Sin embargo,
sialguno delos diodos luminosos (LEDs) rojos estan todavia
prendidos, una falla activa esta todavia presente en
el sistema.

FIGURE 13- TABLERO DE DIAGNOSTICO CON DIODOS LUMINOSOS (LED) DEL CONTROLADOR MC-30™
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Nota: Una auto-configuracién ocurrira si el iman es
mantenido en el sitio de reajuste por mas de 20 segundos.
No mantenga el iman en el sitio de reajuste por mas de 10
segundos, amenos que desee una auto-configuracion.

L@

REAJUSTE

FIGURA 14—-TABLERO DE DIAGNOSTICO CON DIODOS
LUMINOSOS (LED) DEL CONTROLADOR MC- 30™

CODIGOS DE DIAGNOSTICO INTERMITENTES

El controlador MC-30™ provee funciones de diagnéstico
y configuracién a través de cédigos de diagndéstico
intermitentes. Los cédigos de diagndstico intermitentes son
activados por un suministro constante de corriente al circuito
deigniciény por accionamiento intermitente del freno
(aplicacién/liberacion) en formaréapida, que enviacorriente
alaluz del frenoy al controlador MC-30™.

Cuando el modo de cddigo intermitente es activado, el
controlador MC-30™ har& destellar intermitentemente la
lamparade advertenciamontadaen el sistemaantibloqueo
(ABS)del remolque paramostrar los codigos de fallaactivos,
lahistoriadel cédigo defallas, las configuraciones del sistema
antibloqueo (ABS)y el millaje del odémetro. Los codigos de
diagndstico intermitentes, pueden también ser usados para
regjustar los cédigos defallaactivos. Ver la Tabla9paratodas
las funciones delos codigos intermitentes.

Siguiendo el tablero Unico de todos los mensajes
disponibles, la lampara de advertencia del sistema
antibloqueo (ABS), permanecera prendidapor 5segundos
y luego retornaraal modo de operacion normal.

Puede ser necesario esperar hasta después de la prueba
de modulacion inicial (chuff test) antes de activar lacorriente
delaluzdel freno. Silas velocidades de las ruedas son
detectadas durante el modo de cddigos de diagnéstico
intermitentes, el controlador MC-30™ saldra de los codigos
dediagnéstico intermitentes y volverdal modo de operacion
normal. Los cédigos de diagndstico intermitentes pueden
ser activados Unicamente después de conectar lacorriente,
donde las velocidades delas ruedas no han sido detectadas.
Los codigos de diagndstico intermitentes deben ser activados
dentro delos 15segundos de haber sido aplicadalacorriente
deignicién. Silaluz del freno se aplicacontinuamente por
mas de cinco segundos, los cédigos de diagndstico
intermitentes seran inhabilitados hastaque lacorriente
de ignicidn sea aplicada nuevamente.

Con corriente de ignicién
aplicada, Ciclo de la Acci6n del cédigo
corriente de la luz del freno intermitente
3veces Muestralos cédigos
de falla activos
4veces Muestrala historia del
codigo de fallas
5veces Reinicialos cédigos de
fallaactivos
6 veces Muestrala
configuracién EC-30T
7 veces Muestra el millaje del
(Si esta equipado) oddmetro (x1000)

TABLA 9—- ACTIVACION DEL CODIGO INTERMITENTE
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Muestra de los c6digos de falla activos

Para mostrar los codigos de falla activos, aplique la
corriente de igniciéon. Aplique y libere el pedal del
freno tres veces. Después de la activacion, habra una
demora de 5 segundos, seguida por un codigo
intermitente que muestra todos los cddigos de falla
activos. Ver tabla 11.

Muestra de la historia del c6digo de falla

Paramostrar la historiade los cddigos de falla, aplique la
corrientedeignicién.Apliquey libere el pedal del freno cuatro
veces. Después de laactivacién, habraunademorade5
segundos, seguidapor un codigo intermitente que muestra
lahistoriadetodos los cédigos de falla. Ver tabla 11.

Reajuste de los cédigos de falla activos

Parareajustar los codigos defallaactivos, apliquelacorriente
deignicidn.Apliquey libere el pedal del freno cinco veces.
Después delaactivacion, habraunademorade 5segundos,
seguidapor un mensaje de cédigo intermitente de:

1-1 (Sistema operacional completo - no se detectaron
fallas)
o}

Muestraun cédigo intermitente de todos los cadigos
defallaactivos restantes. Ver tabla 11.

Lalamparade advertenciadel sistemaantibloqueo (ABS)
permaneceraprendida si todavia hay fallas activas.

Lainformacion delahistoriadefallas no se borrareajustando
los cédigos defallaactivos con los codigos de diagnéstico
intermitentes. La historiade fallas puede ser recuperada
usando codigos de diagnostico intermitentes o una
herramientade diagndstico.

Muestra de configuracién del controlador MC-30™

Para revisar la configuracion de la unidad de control
electrénica (ECU), aplique lacorriente deignicion. Aplique
y libere el pedal del freno seis veces. Después de la
activacion habrd una demora de 5 segundos, seguida
por un cdédigo intermitente que muestra la
configuracion del sistema antibloqueo (ABS) del
controlador MC-30™. Ver Tabla 10.

1° Digito Sensor
2 2Sensores
3 4 Sensores

2° Digito Moduladores
1 1 Modulador (Dolly-control del eje)
2 1 Modulador (Control del eje)
3 2Moduladores (Control del eje)
4 2Moduladores (Control lateral)

TABLA 10 - CODIGOS INTERMITENTES PARA LA
CONFIGURACION DEL CONTROLADOR MC-30™



Primer |[Segundo J1587 | J1587
digito [ digito Descripcion de la falla Informacion de la reparacion (SID) | (FMI)
1 1 Sin fallas Sistema funcionando completamente — No se encontraron fallas
Potencia / Controlador ABS
1 2 Voltaje de la bateria Verifique si hay corrosion o dafios en los alambres de potencia y conectores. 251 3
demasiado alto Verifique que la unidad ABS esté accionada por un suministro de 12 voltios.
Voltaje de la bateria Verifique si hay corrosion o dafios en los alambres de potencia y conectores.
1 3 . ) . . - . . 251 4
demasiado bajo Mida el voltaje bajo carga para asegurarse que tiene los niveles correctos.
1 4 Falla del controlador ABS (2) 254 2
1 5 Falla del controlador ABS (6) 254 6
1 6 Falla del controlador ABS (7) 254 7
1 7 Falla del controlador ABS (9) 254 9
L 8 Falla_del controlador ABz (10) Verifique si hay corrosién o dafios en los alambres de potencia y 254 10
1 9 Falla del controlador ABS (11) conectores. Borrar/ Reajustar fallas. Si se presentan otra vez las fallas, 254 "
1 10 Falla del controlador ABS (12) 254 12
reemplace el ECU.
1 11 Falla del controlador ABS (13) 254 13
1 12 Falla del controlador ABS (14) 254 14
1 13 Falla del controlador ABS (1) 254 1
1 14 Falla del controlador ABS (3) 254 3
1 15 Falla del controlador ABS (8) 254 8
Sensores de velocidad de la rueda
2 1 Inicio del sensor LF Baja salida del sensor durante el funcionamiento del vehiculo a una 1 1
3 1 Inicio del sensor RF velocidad baja. Ajuste el sensor de la velocidad para que contacte el anillo 2 1
4 1 Inicio del sensor LR dentado. Verifique el estado del montaje del anillo dentado y los dientes. Gire 3 1
5 1 Inicio del sensor RR la rueda y verifigue un minimo de 0.8 voltios de corriente alterna (AC) de la 4 1
salida del sensor a 1 RPS. Verifique el estado y la fuerza de retencién de la
abrazadera del sensor. Verifique si la conexion del sensor y la abrazadera
estan correctas.
2 2 Sensor _intermitente LF Salida intermitente del sensor. Ajuste el sensor de la velocidad para que 1 2
3 2 Sensor intermitente RF contacte el anillo dentado. Verifique el estado del montaje del anillo dentado 2 2
4 2 Sensor intermitente LR y los dientes. Gire la rueda y verifique un minimo de 0.8 voltios de corriente 3 2
5 2 Sensor_intermitente RR alterna (AC) de la salida del sensor a 1 RPS. Verifique la condicién y la 4 2
fuerza de retencion de la abrazadera del sensor. Verifique si la conexion del
sensor y la abrazadera estan correctas.
g g gensor I}iFF en cortom.rcm.to a \\//E‘:TI_ Verifique si el sensor y el alambrado del ECU y las conexiones estan ; g
) 3 Sensor R en corttom.rcwlto a VBAT desgastadas o dafiadas. Verifique que no haya una medida de voltaje de 3 3
gnsor £n cor om.rcw.to a 12+ en cualquier conexion del sensor.
5 3 Sensor RR en cortocircuito a VBAT 4 3
2 4 Senso.r’ LF ep cortocircuito a 1 4
conexion a tierra
3 4 Senso'r' RF en cortocircuito a Verifique si el sensor y el alambrado del ECU y las conexiones estan 2 4
conexion a tierra desgastadas o dafiadas. Verifique que no hay continuidad entre la conexion
4 4 Senso.r LR en cortocircuito a del sensor y la conexién a tierra. 3 4
conexion a tierra
5 4 Senso.r’ RR gn cortocircuito a 4 4
conexion a tierra
g 5 gensor Ilill-—: att):.erto Verifique si el sensor y el alambrado del ECU y las conexiones estan ; 5
7] g Sensor a |.erto desgastadas o dafiadas. Verifique 1500 — 2500 OHMIOS a través de las 3
ensor LR ab|.erto conexiones del sensor. 3 5
5 5 Sensor RR abierto 4 5
Sensor LF en cortocircuito a
2 6 ) 1 6
través del sensor
3 6 Sen§ordR:= en cortocircuito a Verifique si el sensor y el alambrado del ECU y las conexiones estan 2 6
tSraves fRsensor — desgastadas o dafiadas. Verifique 1500 — 2500 OHMIOS a través de las
4 6 enspr en cortocircuito a conexiones del sensor. 3 6
través del sensor
5 6 Senspr RR en cortocircuito a 4 6
través del sensor
2 7 S:;Eg’:sl_'?n de blogueo del Pérdida o baja salida del sensor durante el funcionamiento del vehiculo por 1 7
— encima de 10 MPH. Verifique el estado del montaje del anillo dentado.
Suspension de bloqueo del ) . . )
3 7 Ajuste los sensores de velocidad para que contacten el anillo dentado. Gire 2 7
sensor RF e o . .
Susnension ds bloaueo del la rueda y verifique un minimo de 0.8 voltios de corriente alterna (AC) de la
4 7 senSOr LR g salida del sensor a 1 RPS. Verifique el estado y la fuerza de retencion de la 3 7
— abrazadera del sensor. Verifique si la conexion del sensor y la abrazadera
Suspension de bloqueo de .
5 7 estan correctas. 4 7
sensor RR
2 8 Doble frecuencia del sensor LF Verifique la condicion y la fuerza de retencion de la abrazadera del sensor. 1 8
3 8 Doble frecuencia del sensor RF Verifique si el sensor y el alambrado del ECU y las conexiones estan 2 8
4 8 Doble frecuencia del sensor LR desgastadas o dafadas. Verifique que no haya continuidad entre la 3 8
5 8 Doble frecuencia del sensor RR conexion del sensor y la conexion a tierra. Verifique que las conexiones del 4 8
sensor son un par entrelazado.

TABLA 11 - DEFINICIONES DEL CODIGO INTERMITENTE DEL CONTROLADOR MC-30™ (1 de 2)
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advertencia en cortocircuito a la
conexion a tierra.

Primer |Segundo J1587 | J1587
digito | digito Descripcion de la falla Informacion de la reparacion (SID) | (FMI)
Continuidad de los sensores de velocidad de la rueda
2 9 Ruido de frecuencia alta en el
1 9
sensor LF
3 9 Ruido de frecuencia alta en el Verifique el estado y la fuerza de retencion de la abrazadera del sensor.
sensor RF Verifique si el sensor y el algmbrado del ECU y las gongxiones estan 2 9
7 9 Ruido de frecuencia alta en el desgastadas o dafadas. Verifique que no haya continuidad entre la
conexion del sensor y la conexion a tierra. Verifique que las conexiones del 3 9
sensor LR _ sensor son un par entrelazado.
5 9 Ruido de frecuencia alta en el
4 9
sensor RR
2 10 Recorrido oscilante del sensor LF | Salida del sensor intermitente o excesiva oscilacién en el anillo oscilador. 1 10
3 10 Recorrido oscilante del sensor RF | Verifique el estado del montaje del anillo dentado y los dientes. Verifique el 2 10
4 10 Recorrido oscilante del sensor LR | ajuste correcto de los cojinetes (baleros) de la rueda. Ajuste el sensor de 3 10
5 10 Recorrido oscilante del sensor RR_| velocidad para que haga contacto con el anillo dentado. Gire la rueda y ] 10
verifigue un minimo de 0.8 voltios de corriente alterna (AC) de la salida del
sensor a 1 RPS. Verifique el estado y la fuerza de retencién de la abrazadera
del sensor. Verifique si la conexion del sensor y la abrazadera estan correctas.
4 11 Sensor LR muy disparejo Tamafio disparejo de la llanta. Verifique el tamafio correcto de las llantas 3 13
5 11 Sensor RR muy disparejo que desea. Verifique la cantidad correcta de aire de la llanta. Verifique el 4 13
numero correcto de dientes del anillo dentado por cada rueda. Verifique el
ajuste correcto del radio en el rodamiento de la rueda en el ECU.
2 12 Velocidad anormal en el sensor LF | Ajuste el sensor de velocidad para que haga contacto con el anillo dentado. 1 12
3 12 Velocidad anormal en el sensor RF | Verifique el nimero correcto de los dientes del anillo dentado por cada 2 12
4 12 Velocidad anormal en el sensor LR | rueda detectada. Gire la rueda y verifique un minimo de 0.8 voltios de 3 12
5 12 Velocidad anormal en el sensor RR | corriente alterna (AC) de la salida del sensor a 1 RPS. Verifique el estado y 2 12
la fuerza de retencion de la abrazadera del sensor. Verifique si la conexion
del sensor y la abrazadera estan correctas.
Moduladores ABS
6 1 Suspension de bloqueo del La rueda no responde a la orden del ABS. Verifique la correcta activacion 8 7
Modulador 1 del modulador con la presion del freno aplicado al conectar la corriente
Suspension de blogueo del (prueba de modulacion inicial) y/ o usando herramientas de diagnéstico. El
6 7 Modulador 2 alambrado que va al modulador puede estar invertido. Posible lenta 7 7
liberacion del freno. Verifique los frenos de arrastre, los cojinetes (baleros)
limpios, las fallas en los resortes de retorno, las fallas en el sistema de
frenos de estacionamiento, las lineas de aire del freno restringidas, los
tensores sobre ajustados, los tambores del freno no circulares o anillos
dentados dafos/flojos-sueltos.
6 2 Modulador 1 abierto / En Verifique si las conexiones y el alambrado del modulador estan desgastados 8 5
cortocircuito a tierra o dafiados. Verifique 7.0 a 10.0 OHMIOS a través de RETENSION/COMUN.
Modulador 2 abierto / En Verifique 7.0 a 10.0 OHMIOS a través de ESCAPE/COMUN. Verifique 14.0 a
6 8 | cortocircuito a tierra 20.0 OHMIOS a través de ESCAPE/RETENSION. Verifique que no haya 7 5
continuidad entre la conexion del modulador y la conexion a tierra.
6 3 Modulador 1 En cortocircuito a la [ Verifique si las conexiones y el alambrado del modulador estan 8 6
conexion a tierra desgastados o dafiados. Verifique que no haya continuidad entre la
Modulador 2 En cortocircuito a la | conexion del modulador y la conexion a tierra. Verifique 7.0 a 10.0
6 9 | conexion a tierra OHMIOS a través de RETENSION/ COMUN. Verifique 7.0 a 10.0 OHMIOS a 7 6
través de ESCAPE/COMUN. Verifique 14.0 a 20.0 OHMIOS a través de
ESCAPE/RETENSION.
6 4 Solenoide en cortocircuito Verifique si las conexiones y el alambrado del modulador estan 8 14
Modulador 1 desgastados o dafnados. Verifique 7.0 a 10.0 OHMIOS a través de
Solenoide en cortocircuito RETENSION/COMUN. Verifique 7.0 a 10.0 OHMIOS a través de ESCAPE/
6 10 | Modulador 2 COMUN. Verifique 14.0 a 20.0 OHMIOS a través de ESCAPE/ RETENSION. 7 14
6 5 Modulador 1 en cortocircuito a VBAT| Verifique si las conexiones y el alambrado del modulador estan 8 3
6 11 Modulador 2 en cortocircuito a VBAT| desgastados o dafiados. Verifique que no se haya tomado un voltaje de 7 3
12+ en cualquier conexion del modulador. Verifique 7.0 a 10.0 OHMIOS a
través de RETENSION/ COMUN. Verifique 7.0 a 10.0 OHMIOS a través de
ESCAPE/ COMUN. Verifique 14.0 a 20.0 OHMIOS a través de ESCAPE/
RETENSION.
6 6 Modulador 1 en medio de un Verifique si las conexiones y el alambrado del modulador estan 8 8
cortocircuito desgastados o dafados. Verifique 7.0 a 10.0 OHMIOS a través de
6 12 Modulador 2 en medio de un RETENSION/ COMUN. Verifique 7.0 a 10.0 OHMIOS a través de ESCAPE/ 7 8
cortocircuito COMUN. Verifique 14.0 a 20.0 OHMIOS a través de ESCAPE/ RETENSION.
Lampara de advertencia ABS
7 1 ABS del remolque — Lampara de
. oo 23 3
advertencia en cortocircuito a VBAT s . . .
- Verifique el alambrado de la lampara de advertencia y las conexiones.
7 2 ABS del remolque — Lampara de e S . . }
. . Verifique iluminacion apropiada de la ldAmpara de advertencia al conectar la 23 5
advertencia abierta. corriente
7 3 ABS del remolque — Lampara de ' 23 6

TABLA 11 — DEFINICIONES DEL CODIGO INTERMITENTE DEL CONTROLADOR MC-30™ (2 de 2)
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Muestra del millaje del odémetro

Para mostrar el millaje del odémetro, aplique la
corriente de igniciéon. Aplique y libere el pedal del
freno siete veces. Después de la activacion, habrduna
demora de 5 segundos seguida por un codigo
intermitente que muestralainformacion del odémetro
(x1000).

Ejemplo: 152.431 millas, seran mostradas asi:
152 (x1000) o
1destello (pausa), 5 destellos (pausa), 2 destellos.

Los ceros seran mostrados por dos destellos répidos dela
lamparade advertenciadel sistemaantibloqueo (ABS).

El millaje del odémetro no puede ser alterado con los c4digos
dediagndstico intermitentes. Lainformacién completadel
oddémetro se puede recuperar usando unaherramientade
diagndstico.

SOFTWARE DE DIAGNOSTICO PARA EL
SISTEMA ANTIBLOQUEO (ABS) BENDIX

El software de diagnostico parael sistemaantibloqueo (ABS)
Bendix es un programa RP-1210, compatible con base PC
que provee alos técnicos el mas alto nivel de diagnosticoy
control deinformacion parael controlador MC-30™. También
se puede usar paradiagnosticar las unidades controladoras
del sistema antibloqueo (ABS) para camion, EC-15™,
EC-16™,EC-17"y EC-30™. Con el software de diagndstico
del sistemaantibloqueo (ABS) Bendix, el técnico puede
ejecutar diagnosticos del sistema antibloqueo (ABS)
completos, configuracion, pruebas y mas.

Se necesitaunaconexion de comunicacion compatible RP-
1210cuando se conectaun PC al conector de diagnéstico
del remolque (J1708/J1587).

Para mas informacion sobre el programa software de
diagnéstico del sistema antibloqueo (ABS) Bendix, o
herramientas ligadas al RP-1210, contacte a Bendix o
dirijase a su representante local autorizado Bendix.

FUNCION LEER/ESCRIBIR (LIBRETA DE
APUNTES)

Usando el software de diagnéstico del sistema antibloqueo
(ABS) Bendix, se pueden almacenar permanentemente en
el controlador EC-30™ los historiales del fabricante del equipo
original (OEM)y de reparaciones de laflota. Los datos
contenidos en lalibretade apuntes del fabricante del equipo
original (OEM), estan protegidos por unacontrasefiaespecial
y no pueden ser revisados, ni cambiados por el conductor.
Sedebellenar lainformacion del técnico y lafechaantes
de quelalibretade apuntes de laflota, sea actualizada.
Algunas revisiones anteriores del controlador EC-30™, no
respaldan la funcién leer/escribir.

Para mas informacién del programa de software de
diagnostico del sistema antibloqueo (ABS) Bendix, o
herramientas ligadas al RP-1210, contacte a Bendix o
dirijase a su tienda local autorizada Bendix.

CARTUCHO BENDIX NEXIP (MPSI)

MPSI provee un cartucho Bendix para uso con la
herramienta Pro-Link®. Se puede también usar para
diagnosticar las unidades controladoras del sistema
antibloqueo (ABS) paracamiones, EC-15", EC-16"™, EC-
17™y EC-30™. Paramas informacion sobre el cartucho
de diagndéstico Bendix de MPSI, contacte a Bendix o
dirijase a su representante local autorizado Bendix.

HERRAMIENTA DE DIAGNOSTICO DE
COMUNICACION POR PORTADORA SOBRE
LINEA DE ENERGIA (PLC)

Las herramientas de diagnéstico estan disponibles para
detectar lapresenciade unasefal de comunicacion por
portadorasobrelineade energia (PLC)y ademas llevar a
cabo diagnésticos del sistemadirectamente sobrelalinea
de potencia. Para mas informacién sobre estas
herramientas de diagndstico, contacte aBendix o dirijase a
su representante local autorizado Bendix.

COMUNICANDOSE CON BENDIX

www.Bendix.com

Laguiaparareparacion de averias en linea, Bendix, parael
controlador MC-30™, le ayudara adeterminar lacausade
cualquier mal funcionamiento, que pueda estar impidiendo
el 100% de rendimiento de su sistemade frenado. Para
informacion adicional de reparaciéon de averias en el
controlador MC-30™, por favor dirijase anuestrasecciéon de
solicitud de folletos o material de informacion.

Laguiade contactos en linea Bendix le facilitard a usted,
encontrar los contactos Bendix que necesite. Desde esta
pagina, usted puede navegar para buscar contactos de
servicio técnico, ingenieros de servicio, gerentes de
contabilidad Bendix, contactos internacionales y mas.
Bendix.com es su mejor fuente deinformacion Bendix.

Equipo de Asistencia Técnica Bendix

Para servicio técnico personal directo, llame al equipo de
asistenciatécnicaBendix al 1-800-FRENO DE AIRE (1-800-
247-2725), de lunes aviernes, de 8:00 A.M. a 6:00 P.M.
EST, y sigalasinstrucciones en el mensaje grabado.

O, puede enviar un e-mail al equipo de asistenciatécnica
Bendix, al: tbs.techteam@bendix.com.

Paraun mejor servicio, por favor tengalistala siguiente
informacién, antes de llamar al equipo técnico Bendix:

Numero del modelo del producto Bendix, NUmero de parte
y configuracioén.

Marcay modelo del vehiculo.

Configuracion del vehiculo (NUmero de gjes, tamafio de las
llantas, etc.)

Sintomas del mal funcionamiento del sistema.
¢Cuando ocurren?

¢, Qué fallas han sido identificadas usando los diodos
luminosos (LEDs), codigos intermitentes o herramientas de
diagnostico?
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¢ Qué reparaciones de averias/ mediciones se han hecho?

¢ Qué folletos o informacién de servicio Bendix usted
tiene o necesita?

Tiene acceso a Internet o e-mail?

Computador -
portatil

Cable paralelo
0 en serie

J1708/J 1587

631939 ( ) N
= ,}
PDM (RP-1210) ——

FIGURA 15 - SOFTWARE DE DIAGNOSTICO DEL SISTEMA
ANTIBLOQUEO (ABS) BENDIX

PRACTICAS DE MANTENIMIENTO CORRECTO

IADVERTENCIA! POR FAVOR LEA Y SIGA
ESTAS INSTRUCCIONES PARA EVITAR

LESIONES PERSONALES O LA MUERTE:

Cuando esté trabajando en o alrededor de un vehiculo,
debe cumplir con las siguientes precauciones todo el
tiempo.

1. Estacione el vehiculo sobre una superficie plana,
aplique los frenos de estacionamiento y siempre
bloquee las ruedas. Siempre use gafas de
seguridad.

2. Apague el motor y retire las llaves de ignicién
cuando esté trabajando debajo o alrededor del
vehiculo. Cuando esté trabajando en el
compartimiento del motor, el motor debe estar
apagado y la llave de ignicién debe ser retirada.
Cuando las circunstancias requieran que el motor
esté en operacién, se debe tomar PRECAUCION
EXTREMA para evitar lesiones personales que
resulten del contacto con componentes calientes
o eléctricamente cargados, en movimiento,
rotacién o fugas.

3. No intente instalar, quitar, desensamblar o
ensamblar un componente, hasta que haya leido
y entendido completamente los procedimientos
recomendados. Use (nicamente las herramientas
apropiadas y cumpla con todas las precauciones
pertinentes al uso de esas herramientas.

4. Si se esta trabajando en el sistema de frenos de
aire del vehiculo, o cualquier sistema auxiliar de
aire presurizado, asegurese de drenar la presién
de aire de todos los depésitos o tanques antes de
comenzar CUALQUIER trabajo en el vehiculo. Si
el vehiculo esta equipado con un sistema de
secador de aire AD-IS™ 0 un médulo secador de
tanque, asegurese de drenar la purgadel tanque.
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5. Siguiendo los procedimientos recomendados por
los fabricantes del vehiculo, desactive el sistema
eléctrico de tal manera que quite con mucho
cuidado toda la potencia eléctrica del vehiculo.

6. Nuncaexcedalas presiones recomendadas por el
fabricante.

7. Nuncaconecte o desconecte unamanguerao tubo
que contenga presién; puede azotarle. Nunca
gquite un componente o tap6n, a menos que esté
seguro de que todo el sistema de presién haya
sido agotado.

8. Use Gnicamente repuestos, componentes y juegos
de herramientas genuinos Bendix. Los repuestos de
partes, tuberia, mangueras, conexiones, etc., deben
ser del tamafio, tipo y resistencia equivalente al
equipo original y estar disefiados especificamente
paratales aplicaciones y sistemas.

9. Los componentes con roscas/cuerdas del tornillo
rayadas o partes dafiadas, deben reemplazarse en
lugar de repararse. No intente reparaciones que
requieran maquinado o soldadura, a menos que
esté especificamente establecido y aprobado por
el fabricante del vehiculo y de los componentes.

10. Antes de volver a poner el vehiculo en servicio,
asegurese de que todos los componentes y
sistemas hayan vuelto a sus condiciones
apropiadas de funcionamiento.

MANTENIMIENTO DEL CONTROLADOR MC-30™

iPRECAUCION! Todas las piezas de repuesto de los
controladores MC-30™ y EC-30T™ estan inicialmente
preajustadas aun control lateral 4S/2My posiblemente
necesiten ser reconfiguradas al instalarlas. Una
configuracion incorrectadel sistema antibloqueo (ABS),
puede causar una indicacién de falla o un mal
funcionamiento del sistema antibloqueo (ABS). Antes
y después de activar una auto-configuracién, siempre
determine la configuracién actual del sistema
antibloqueo (ABS), por monitoreo de los diodos
luminosos (LEDs) de diagnéstico, con la corriente de
la bateria conectada, o por activacién de los cédigos
de diagnéstico intermitentes.

Antes de hacer el mantenimiento del controlador
MC-30™ siempre sigalos siguientes pasos:

1. Apéguelo

2. Drenelapresion deairedetodos los tanques.

3. Quitetodalacontaminacion que seaposible, antes de
desconectar las conexiones eléctricas y lineas de aire.

4. Observe la posicién de montaje del ensamblaje del
controlador MC-30™ en el vehiculo.

DESMONTAJE DEL CONTROLADOR MC-30™
O LAVALVULA MODULADORA M-30T™

1. Desconecteel conector delaunidad de control electronica
(ECU) de 30 patillas y el conector del modulador de 3
patillas del controlador MC-30™.

2. Quitetodas las lineas de aire conectadas alaunidad.

3. Quite el ensamblaje del controlador MC-30™ del vehiculo,
de la montura del tanque, quitando las tuercas del
soporte de montaje o rotando el ensamblaje completo
en sentido contrario a las manecillas del reloj.



REEMPLAZANDO EL CONTROLADOR EC-30T™

En algunos casos, Gnicamente el controlador EC-30T™,
necesitara ser reemplazado. Ver la figura 18. Si hay
suficiente espacio disponible, el controlador EC-30T™
se puede quitar mientras que el ensamblaje del controlador
MC-30™ todaviaesté montado en laestructurao en el tanque.
Si se quitael controlador MC-30™ del vehiculo, se puede
sujetar suavemente en una prensa banco durante el
desmontaje. Sin embargo, un sobre ajuste produciradafios,
fugas y/o mal funcionamiento. Si se usaunaprensa, coloque
el controlador MC-30™ de tal maneraquelas quijadas queden
sobre el areaplanadel soporte de launidad de control
electrénica (ECU).

1. Desconecte el conector delaunidad de control electrénica
(ECU) de 30 patillas y el conector del modulador de 3
patillas del controlador MC-30™.

2. Quite el controlador MC-30™ del vehiculo, si es
necesario.

3. Observe laposicion del controlador EC-30T™ sobre
el ensamblaje del controlador MC-30™ y quite los
cuatro tornillos de montaje de la unidad de control
electronica (ECU). Los tornillos originales se pueden
volver a usar en la instalacion, si estos estan en
buen estado. Si es necesario reemplazar los
tornillos, serequieren tornillos grado 5 0 mas fuertes.

4. Reinstale el nuevo controlador EC-30T™ con la
orientacion del montaje original. Apriete los tornillos
de montaje aun par de torsién de 98 pulgadas-libra.
Apretar demasiado los tornillos de la unidad de
control electrénica (ECU), puede causar dafios en
el controlador EC-30T™.

5. El nuevo controlador EC-30T™, puede necesitar ser
reconfigurado para que funcione correctamente. Se
deben realizar pruebas de fugas y de
funcionamiento antes de volver aponer el vehiculo
al servicio.

REPARACION DE LA VALVULA RELE

Varios juegos de mantenimiento estan disponibles cuando
es necesariaunareparacion deunavalvularelé, debido a
fugas excesivas o contaminacion de lavalvula. Ver lafigura
18.Las instrucciones paralareparacién se pueden encontrar
en el juego de servicio parareemplazo. Paramas informacion
de los juegos de mantenimiento para valvula Bendix,
comuniquese aBendix o dirijase asu representante local
autorizado Bendix.

PRECAUCION: No hay partes que se puedan reparar en la
porcion de solenoide del ensamblaje de lavalvulamoduladora
y nuncase debe desensamblar. Silaguiade reparaciéon de
averias indica fallas en la funcion del solenoide,
reemplace toda la valvula moduladora M-30T™.

REEMPLAZO - REPARACION DEL
MODULADOR MC-12"/MCE-12

El controlador MC-30™ esta disefiado para ser la pieza de
repuesto en la reparacion del producto modulador
MC-12™. Cuando se requieren piezas de repuesto para el
modulador antibloqueo EC-12, M-12™ o ME-12, todo el
ensamblaje del modulador MC-12™ y cable preformado
flexible de conexién, deben ser reemplazados por un
ensamblaje y cable preformado flexible de conexion del

controlador MC-30™. Cuando se reemplace un
MCE-12, lafuncion integral de emergencia (EV-2) debe ser
reemplazada por una combinacién de valvula DC-4 y
TR-3™. Ver lafigura 19 para detalles de tuberias. Los juegos
del controlador MC-30™ estan disponibles parareemplazar
todo el ensamblaje y cables preformados del modulador
MC-12™. Para més informacion contacte a Bendix 0 a su
representante local autorizado.

PRECAUCION: El controlador MC-30™ para montar en
tanque, no debe ser montado sobre un bastidor o
travesafio usando las perforaciones del soporte de la
unidad de control electrénica (ECU).

1. Desconecte el conector de potenciay los sensores
de velocidad de la rueda, del cable preformado
flexible de conexién del modulador MC-12™.

2. Quitetodas las lineas de aire conectadas ala unidad.

3. Quite el ensamblaje y cable flexible de conexién del
modulador MC-12™ del vehiculo, quitando las tuercas
del soporte de montaje o rotando el ensamblaje
completo en sentido contrario a las manecillas del
reloj desde el niple roscado en el tanque.

4. Instale el nuevo cable flexible de conexidn, empezando
en el conector de potenciay asegurando debidamente
el cable preformado cada 18 pulgadas a la localizacion
de la unidad de control electrénica (ECU).

5. Enseguida, dirijase a la seccion de Reinstalacion del
controlador MC-30™ o la valvulamoduladora M-30T™.

REINSTALACION DEL CONTROLADOR
MC-30™ O VALVULA MODULADORA M-30T™

iPRECAUCION! Todas las piezas de repuesto de los
controladores MC-30™ y EC-30T™ estan inicialmente
preajustadas aun control lateral 4S/2My posiblemente
necesiten ser reconfiguradas al instalarlas. Una
configuracién incorrecta del sistemaantibloqueo (ABS),
puede causar una indicacién de falla o un mal
funcionamiento del sistema antibloqueo (ABS). Antes
y después de activar una auto-configuracién, siempre
determine la configuracién actual del sistema
antibloqueo (ABS), por monitoreo de los diodos
luminosos (LEDs) de diagndéstico, con la corriente de
la bateria conectada, o por activaciéon de los cédigos
de diagnéstico intermitentes.

Las partes originales del montaje pueden ser
reutilizadas, si estan en buenas condiciones. Si es
necesario reemplazar piezas/partes, use tuercas de
5/16-18, grado 5y arandelas/roldanas de presion para
el montaje del soporte de la unidad o un niple de 1/2
pulgada, Cédula 80 (gruesa capa de acero) para el
montaje de la unidad en el tanque.

1. Coloquey asegure launidad con la orientacién del
montaje original. (El orificio de desfogue debe
apuntar directamente hacia abajo).

Montaje de la unidad en el tanque (niple) — Instale
el niple en el puerto de suministro de la valvula
moduladora. Después rote el ensamblaje completo
en el orificio del tanque hasta que asegure. Un par
de torsién demasiado fuerte del niple del tanque,
podria causar dafio en el cuerpo de la valvula.
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Montaje de la unidad en la estructura (soporte) —
Apriete las tuercas de montaje a un par detorsiénde
180-220 pulgadas-libra.

2. Reconecte todas las lineas de aire y tapones al
ensamblaje de la valvula moduladora. Aseglrese
de que el sellador de larosca, no entre a la valvula.
Todas las lineas de aire y conexiones, deben ser
revisadas que no tengan fugas antes de volver a
poner el vehiculo al servicio.

3. Reconecte los conectores de la unidad de control
electrénica (ECU), modulador y sensores eléctricos,
alaunidad. Aplique una cantidad moderada de grasa
no conductora de electricidad a cada patilla del
conector, antes de reconectarlos. Apriete el conector
de la unidad de control electrénica (ECU) de 30
patillas, con un tornillo de apriete y separaciéon a un
par de torsién de 15-20 pulgadas-libra. Un par de
torsion del tornillo de apriete y separacién demasiado
fuerte, puede causar dafio al controlador EC-30T™.

4. El nuevo controlador MC-30™ puede necesitar ser
reconfigurado paraque funcione correctamente. Pruebas
defugay de funcionamiento deben ser realizadas antes
de volver a poner el vehiculo al servicio.

PRUEBAS DE FUGAS Y DE FUNCIONAMIENTO

1. Antes derealizar las pruebas de fuga, bloqueelas ruedas.

2. Cargue totalmente el sistema de freno de aire y
verifigue el ajuste apropiado del freno.

3. Haga varias aplicaciones al freno del remolque y revise
gue hayaunaprontaaplicaciony liberacion en cadarueda.

4. Revise si hay fugas en el cuerpo de la valvula
moduladoray en todas las conexiones de lalinea de
aire, rociando cada area con unasolucion jabonosa:

-Revise el cuerpo de solenoide del sistema antibloqueo
(ABS), conlos frenos de servicio del remolque totalmente
aplicados. Si el escape es excesivo, reemplace toda la
valvula moduladora M-30T™.

- Revise el puerto de desfogue del relé y el area
alrededor del anillo retenedor, con los frenos de
servicio del remolque liberados. Se permite una
sola burbuja de 1 pulgada, en 3 segundos.

- Revise el puerto de desfogue del relé y el area
alrededor del anillo retenedor, con los frenos de
servicio del remolque totalmente aplicados. Se
permite unasolaburbujade 1 pulgada, en 3segundos.

Si se detecta un escape excesivo en el puerto de
desfogue del relé, realicelasiguiente prueba antes
de reemplazar la valvula moduladora M-30T™:

Aplique los frenos de resorte del remolque. Vuelva
a revisar si hay escapes alrededor del puerto de
desfogue del relé. Si en el puerto de desfogue, cesa
el escape, esto indica una fuga entre los lados de
emergenciay la camara de servicio del resorte del
freno. Sin embargo, si en el puerto de desfogue del
relé continla el escape, reemplace toda la valvula
moduladora M-30T™.

5. Apligue corriente y observe de cerca la secuencia del
funcionamiento del controlador MC-30™ con solamente
la corriente de la bateria conectada, para verificar la
operacion apropiadadel sistema. Refiérase ala seccion
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de secuencia del funcionamiento del controlador
MC-30™ con solamente la corriente de la bateria
conectada.

6. Determine la configuracién actual del sistema
antibloqueo (ABS), observando de cerca los diodos
luminosos (LEDs) de diagnéstico con solamente la
corriente de la bateria conectada o por activaciéon de
los codigos de diagndstico intermitentes. Si es necesario,
reconfigure el controlador MC-30™ usando auto
configuracién o una herramienta de diagndstico.
Refiérase a la seccion de auto configuracion/ aplicar y
liberar el freno intermitentemente.

7. Calibre y ajuste los pardametros del odémetro si es
necesario, usando una herramienta de diagndstico.
Refiérase a la seccién de funcién del odometro.

8. Cuando seanecesario, es posible probar en carretera
el funcionamiento del sistema antibloqueo (ABS),
haciendo una parada abrupta del vehiculo a una
velocidad de cercade 20 millas por hora, pararevisar
el funcionamiento apropiado. Las ruedas no deben
entrar en una condicién de bloqueo prolongado vy el
funcionamiento del sistema antibloqueo (ABS) debe
ser audible. Es responsabilidad de los técnicos,
realizar esta prueba en un sitio seguro.

CABLEADO DEL SISTEMA ANTIBLOQUEO
(ABS)

El cable preformado flexible de conexién Bendix y
los conectores, son resistentes al medio ambiente y
sellados en la interfase del conector. Ver la tabla 12
para detalles del conector y herramientas de
reparacion. El cable calibre 16 GXL es tipico. En la
guia de reparaciéon de averias para el cableado del
sistema antibloqueo (ABS), algunas reglas generales
deben ser seguidas, cuando sean aplicables.

1. Revise todo el cableado y conectores, para
asegurarse de que estan asegurados y libres de
dafio visible. Revise si hay evidencia de desgaste
del alambre debido a un incorrecto enrutamiento o
alambrado mal asegurado. Revise que lainsercién
y aseguramiento de los conectores sean apropiados.
Verifique que las puntas de los conectores, estén
debidamente engrasadas con unagrasacompuesta
no conductora de electricidad. Los terminales del
conector no deben mostrar signos de corrosién o
exposicién al medio ambiente.

2. Durante la reparaciéon del alambrado, un empalme
debe estar soldado correctamente o mecanicamente
grapado y hecho a prueba de agua.

3. Nunca pele o pique el aislamiento del alambre
cuando revise la continuidad.

4. No deforme las patillas individuales o tomacorrientes
durante lapruebacon un medidor de voltios/ ohmios.

5. Unicamente use las herramientas de grapar
especificadas, cuando reemplace terminales del
alambre y conectores.

6. Asegure correctamentetodos los cables preformados
y puntas del sensor, cuando se hagan reparaciones.
(cada 18 pulgadas).

7. Aplique una cantidad moderada de grasa no
conductora de electricidad en cada patilla del
conector, antes de reconectarlo.



Sellado del

alambrado / Tenaza
Componente Terminal del Tap6n de Seguro de engarzadora para
ABS Conector alambrado contacto terminales fijar terminales
Controlador MC-30" 12048455 12103881 Taponde N/A Paraterminales
contacto Metri-Pack 12094429
preformado 18-16 GA) 12065266
Metri-Pack Paraterminales
Pacg;riﬂ:se 30 Weather Pack
Serie 150 (Gris) 12014012 y
Conector del 12040977 12077411 12034145
modulador ABS (18-16 GA)
Packard de 12015323
3 patillas N 5
Metri-Pack %‘m (18-16 GA) )
Serie 280 > Paraterminales
Metri-Pack 12155975
MOD 2 (Lado del 15300003 12048159 15300015 Paraterminales
cableflexiblede (18-16 GA) Weather Pack
conexion) o R 12014254
Packard de 3 patillas -\Q&)
Metri-Pack x,--' : |
Serie 280 -
Conector de 15324197 12124580
potencia(Lado del (14-16 GA) Tapénde
cableflexible de a contacto
conexion) 12010300
Packard de 5 patillas >
Weather-Pack % N/A
Conector ala 12065158 12124582 Lo
potencia (Lado del 3 (14-16 GA)
vehiculo) , -
Packard de 5 patillas ‘{ g
Weather-Pack R 4 | = _
Serie DTM
Deutsch
DTMO4-2P (Lado del WM-2P (Lado del HDT-48-00
Sensorde cableflexible de (S-Lado del cableflexible de :
velocidad de conexion) conector) conexion) _—
d(laéruaet(ijl?as DTMO6-2S-E007 462-201-20141 WM-2S
P (Lado del sensor) (Lado del
Sensor)
P tod DTMO06-4S (lado del E WM-4S (Lado del
~uerto de cable flexible de cable flexible de
dlagno§t|c0 conexion) conexion)
de 4 patillas DTM04-4P WM-4P
(Lado del remoto / (P-Lado del N/A (Lado del
Tapa) conector) remoto)
= il DTMO06-8S (Lado del 460-202-20141 WM-8S (Lado del
uerto auxiliar cable flexible de cable flexible de
de 8 patillas conexion) conexion)
DTMO04-8P —= WM-2P
(Lado del remoto) (Lado del remoto)
DTMO4-#P DTMO6-#S WM-#P WM-#S

TABLA 12 - ALAMBRADO DEL CONTROLADOR MC-30™ Y CONECTORES COMPONENTES

21



elsn e
ugIXau0

oualy [op seaul

oualy |ap zn7
eloasel] alled B| 8p elousjod

epiainbz cocooooo

eisjuedQg
epJainbz|

sopeze|aljus

se|qeD SgV elousuaApe ap znT

Mg ellal} B UQIXauoy 3 uooIubl ap
anbjowsaJ [ap SgV elousiiaApe ap eledwe ] ©10UB10

0Z-SM VIN O

i uIoIubl ap BIOUBYOd g
ﬁ-_- oUBJj [3P ZN| B] 8P BIOUBIO]

se|iyed G ag eudne
sgVy J10joauo) uoIxeuoy
ev sejied 2 ap anbjowau

|ap 0914393]3 10393U0D

€3 /@

€a @ @ Jel|Ixne o}je ope| [ap epljes 4]
xne ofeq ope| [op eplles =]
za G# Jeljixne Joydnuiajul |ap epesjug o
LH
uoiolubl ap (53]
4|
Jeyjixne ofeq L# Jelixne Jojdnusjul [op epeul €y

(4] opej |ap eplles - F
op ebien eusa)} e ‘oosoubelq €0
AZL+ uomwiubl ‘oonsoubelq 23
JTelixne oje g euas JgGLr ‘ooispubeld 29
oo | ope|jepeples | o v 2u8s /8GLr ‘oonsoubelq 19

ap ebie)

adeos3 g Jopenpopy M
unwoy g Jopejnpoy L

G # Jelxne Jopaus}ey z JopenpojN  ZH
Joydnuisul [9p epenuly odedsg | JOpENPORy er
164} unwWoy | JIopeNpoly €M

Jopausley | Jope|npop ar
¥ # Jeljixne

Joidniionl 1op epenus — elosel} ajed epiainbz| epani e| op PEPIOOISA LD
MH ] + BI9SEI} 9)led EpIaInbz| EPaNI B 8P PEPIDOIBA  €£F
LA T

— BJSSEJ) BllBd BYOBIS( BPANI B| 8P PEPIDOISA 29
+ BJIOSEI) 8lled BYOBIS( BPONI B| 8P PEPIDOIBA L9

€ # Jelixne — eisjueje( epieinbz| BpenI €| op PEPIOOIBA gV
Joydnusejul jop epeu3 + Blojue|a( epiainbz| epani g op PEPIOOIBA gV

o 1 €9 |
— eJsjueja BYORIS( BPSNI B| 8P PEPIOIBA LY

+ BIOJUEISQ BYDDIS(Q BPONI B| 9P PEPIOOISA 2D

00000000
(syuan4y) sgy erousapaape ap esedwe] ea
0€-ON Led g V/N 1a

elial B UQIXaU0)  2d
| # Jeiixne AZL+ OUBJj [Op ZN| B| 8P BIOUBJOd €3
Jj0dnusyul [9p epesug AZL+ uoiolubl ep elouslod L3
LEX |
. v80a3 4OHMY
uoIxsuoy n_n __n n n
€
| | 2 Q
elasel) aped elaueRQ ST L . |
eyoaleg eyoalsq [%0) 0onsoubelp ap
jpe— SEJUBIWELIBH J0j0su0 sejied o¢ ap
L¢3 | : UQIXaUOD B B|qIX8Y) B|qeD

FIGURA 16 — ESQUEMA DEL SISTEMA ELECTRICO DEL CONTROLADOR MC-30™
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CONTROL DEL EJE 2S/1M
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CONTROL DEL LADO 2S/2M
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de conexién
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Derecha Delantera
Sensor de velocidad
de la rueda

()
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(o)
i)

Potencia -Z
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d Cable preformado del
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Potenciadela

luzdel freno

Nota:

Las entradas del sensor de velocidad
delaruedadelanterase deben usar
paralainstalacion de dos sensores,
aln silos sensores no estan
fisicamente localizados en el gje
delantero.

Para el control del lado, el MOD1
debe controlar el lado derecho.

Remolque del eje doble

d [070)

R %

LuzABS

Izquierda Delantera
Sensor de velocidad
de la rueda

FIGURA 17 — APLICACIONES DEL SISTEMA DEL CONTROLADOR MC-30™ (1 de 2)
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CONTROL DEL LADO 4S/2M
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CONTROL DEL EJE 4S/2M

A Potenciadelaluzdel freno

Derecha Delantera
Sensor de velocidad
de la rueda

Para el control del gje, el
MOD1 debe controlar el
eje delantero
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@lloXo)

Derecha Parte trasera
Sensor de velocidad
de la rueda
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Conector de Cable flexible
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FIGURA 17-APLICACIONES DEL SISTEMA DEL CONTROLADOR MC-30™ (2de 2)
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FIGURA 18 — DESENSANBLAJE DEL CONTROLADOR MC-30™

(m——— J Acoplamiento — Control

Suministro

PLATAFORMA RODANTE / REMOLQUE REMOLCADOR CON LA FUNCION DE EMERGENCIA

| Funcion de
emergencia

Este es solamente un esquema
delas tuberias, no un plano
paralaconstruccion.

Los componentes y disefios
estan proyectados para cumplir
con el acuerdo FMVSS 121

FIGURA 19 — ESQUEMA DE LA VALVULA DE FUNCION DE EMERGENCIA
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REPARACION DE AVERIAS

Lainformacién de fallas se puede recuperar del controlador MC-30™ usando el tablero de diodo luminoso (LED)
de diagnéstico, los cddigos de diagndstico intermitentes o una herramienta de diagndéstico. Sin embargo, el
técnico debe también confirmar si la falla estd en el componente, alambrado o conectores. Los siguientes
organigramas ayudaran al técnico a aislar la causa de la falla.

La reparacién de averias debe siempre comenzar con la observacién de la lAmpara de advertencia ABS,
durante la secuencia del funcionamiento del controlador MC-30™ con solamente la corriente de la bateria
conectada.

Si es necesario hacer mediciones eléctricas, siempre empiece tomando las mediciones de voltaje y resistencia
en el conector del cable flexible preformado de 30 patillas.

Una vez que se encuentre la falla en el circuito, aisle el area a reparar, repitiendo las mediciones en todas las
conexiones del circuito afectado que van hacia el modulador, sensor de velocidad de la rueda, etc.

No se pueden hacer mediciones de voltaje o resistencia sobre la cabeza de las patillas del conector del controlador
EC-30™.

Cuando se hagan reparaciones, reconecte el conector eléctrico al controlador MC-30™. Apriete el tornillo de
apriete y separaciéon del retenedor del conector a un par de torsién de 15-20 pulgadas-libra. Un par de torsién
del tornillo de apriete y separaciéon del conector de la unidad de control electr6nica ECU demasiado fuerte,
puede causar dafio al controlador EC-30T™.

Organigramas de la reparacion de averias

Seccibn A - (corriente de la bateria conectada) Seccién D - Lampara de advertencia del sistema
Lampara de advertencia del sistema antibloqueo antibloqueo (ABS) montada en el tablero.

(ABS) montada en el remolque. Seccioén E - Referencia rapida del diodo luminoso

Seccién B - (corriente de la bateria conectada) (LED) de diagnéstico.
Lampara de advertencia del sistema antibloqueo

(ABS) montada en el tablero Seccién F - Potencia al controlador MC-30™.

., . ) ) Seccion G - Sensores de velocidad de la rueda.
Seccién C - Lampara de advertencia del sistema

antibloqueo (ABS) montada en el remolque. Seccion H - Moduladores del sistema antibloqueo (ABS).

SECCION A - SECUENCIA CON CORRIENTE DE LA BATERIA CONECTADA - LAMPARA
DE ADVERTENCIA DEL SISTEMA ANTIBLOQUEO (ABS) MONTADA EN EL REMOLQUE

Lampara de advertencia del sistema Apliqueignicion o potenciaalaluz del
t'bﬁ ABS iente de | > frenoy observelalamparade
antiblogueo ( ) con corriente dela advertencia del sistemaantibloqueo
bateria conectada
(ABS).
) , ¢ ——
Lalampara de advertencia Laldmparade advertencia del sistema
del sistema antibloqueo antibloqueo (ABS) debe encenderse
(ABS) no se enciende. < inmediatamente cuando se aplica
Ir ala Secci6n C. NO | potenciaal remolque.
/ ¢ sl
. N — - ,
Laldmpara de Verificar que lalampara de advertencia
advertenciadel sistema del sistema antibloqueo (ABS),
antibloqueo (ABS), < permanezcaencendidapor 2.5
permanece encendida. NO | segundosy luego se apague.
Ir ala Secci6n E.
J ¢ sl

El controlador MC-30™ esta
funcionando normalmente.
Ningunareparacion al
sistemaantibloqueo (ABS)
es necesaria.
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SECCION B - SECUENCIA CON CORRIENTE DE LA BATERIA CONECTADA -

LAMPARA DE ADVERTENCIA DEL SISTEMAANTIBLOQUEO (ABS) DEL
REMOLQUE, MONTADA EN EL TABLERO DEL VEHICULO

Lampara de advertencia del sistema w
antibloqueo (ABS) del remolque,

Verifique que una comunicacién por
portadora sobre linea de energia (PLC)
esté conectada al tractor mediante el
> conector de 7 patillas. Enciendael motor

montada en el tablero del vehiculo con
corriente de la bateria conectada.

/La lampara de advertencia del sistema\
antiblogqueo (ABS) no se enciende.

Nota: Unicamente a las grias construidas
después del primero de marzo de 2.001 les
sera exigido tener unalampara de advertencia
en el sistema antibloqueo (ABS) del remolque.
La lampara de advertencia del sistema
antibloqueo (ABS) del remolque, localizada en
el tablero del vehiculo, es Unicamente activada
por unasefial de comunicacién por portadora
sobre linea de energia (PLC) del remolque o
herramienta de diagnéstico. La gria debe
estar equipada con una unidad del sistema
antibloqueo (ABS) con comunicacién por
portadora sobre linea de energia (PLC).
Verifique que una sefial de comunicacién por
portadora sobre linea de energia (PLC) esté
presente en las lineas de potenciade ignicién
del remolque. (Refiérase a la seccidn
controlador MC-30™ con comunicacion por
portadorasobre lineade energia (PLC), de este
documento).

Si una sefial de comunicacion por portadora
sobrelineade energia (PLC) estapresentey la
lampara del sistema antibloqueo (ABS) no se
enciende con corriente de la bateria
conectada, repare la averia del circuito de la
lampara del remolque montada en el tablero
del tractor.

Si el tractor esta equipado con un controlador
EC-30™.IralaSecci6én D.

- J

La lampara de advertencia del sistema\
antibloqueo (ABS) del remolque, montada en
el tablero, permanece encendida. Esto es una
indicacion que launidad antibloqueo (ABS) del
remolque tiene una falla.

Ir ala Seccién A.

Si la lampara del sistema antibloqueo (ABS)
permanece encendida sin remolque
conectado.

Ir ala Seccién D.

J

y observe lalampara de advertencia del
sistema antibloqueo (ABS) del remolque
en el tablero del vehiculo.

\ 4

Verifique que la lampara de advertencia
del sistema antibloqueo (ABS) del

< remolque, montada en el tablero, se

encienda en los 2 segundos en que la
corriente de ignicién esta siendo
aplicadaal vehiculo.

Sl

\ 4

Verifique que la lampara de advertencia
del sistema antibloqueo (ABS) del

€—— lremolque, montada en el tablero,

permanezca encendidapor 2.5 segundos
NO y luego se apague.

Si

La unidad antibloqueo (ABS)
estafuncionando normalmente.
Ninguna reparacién a los
componentes del sistema
antibloqueo (ABS) es necesaria.
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SECCION C - REPARACION DE AVERIAS DE LA LAMPARA DEADVERTENCIA DEL
SISTEMAANTIBLOQUEO (ABS) MONTADA EN EL REMOLQUE

La lampara de advertencia del sistema La lampara de advertencia del sistema
antibloqueo (ABS) del controlador MC-30™, antibloqueo (ABS), permanece
no alumbra durante la secuencia de la encendida sin ningdn diodo luminoso
corriente de la bateria conectada. (LED) rojo encendido.
v
Apague el controlador MC-30™ y
Con la potencia de ignicién o corriente degconectele el conector de 30
de laluz del freno aplicada al remolque, patillas.
verifique que el diodo luminoso de voltaje NO
(VLT LED) verde, esté encendido. ¢
Sl /Con un medidor de voltios/ ohmios,\
revise el cableado de la lampara de
advertencia del sistema antibloqueo
(ABS). Refiérase a (figura 16). Cuando
Apague el controlador MC-30™. se hace la reparacion, reconecte el
Examine el estado de la lAmpara de conector de 30 patillas al MC-30y repita
advertenciadel sistema antibloqueo (ABS), la secuencia de corriente de la bateria
conector y tierra. Usando un medidor de conectada. Ir ala Seccién A.
voltios/ ohmios, verifique la continuidad a Si el problema continta, reemplace el
través del bombillo. Verifique la continuidad \Controlador EC-30T™. )

del chasis del remolque atierra, ala patilla
a tierra de la lampara de advertencia del
sistema antibloqueo (ABS).

Si se hace una reparaciéon, repita la

secuencia de corriente de la bateria Repare la averia en el suministro de
conectada. ——Pp»( potenciadel controlador MC-30™. Ira
Ir ala Seccién A. laSeccion F.

ContinGe si la revision de la lampara de
emergenciay alambre a tierra, estan bien.

Con el controlador MC-30™ apagado,
desconecte el conector de 30 patillas.
Verifique la continuidad desde la patilla
D3 del conector de 30 patillas y el
conector de la lampara de advertencia

Conector de 30 patillas

-
del sistema antibloqueo (ABS). 1
Refiérase a (figura 16). Cuando se hace @ 2
unareparacion, repita la secuencia de 3
corriente de la bateria conectada. T u 0 OO

Ir ala Seccién A. KJHGF EDCBA

Si el problema contintia, reemplace el D3 Lamparadeadvertenciadel

controlador EC-30T™. sistemaantibloqueo (ABS)




SECCION D - REPARACION DE AVERIAS DE LA LAMPARA DEADVERTENCIA
DEL SISTEMA ANTIBLOQUEO (ABS) MONTADA EN EL TABLERO CON
CONTROLADOR EC-30™

La lampara de advertencia del sistema
antibloqueo (ABS) del remolque, montada
en el tablero, no ilumina en el vehiculo con
corriente de la bateria conectada.

v

Con el motor apagado, quite el conector
de 30 patillas del controlador EC-30™.

Ver lanotaen
esta pagina

Prenda el motor y mida el voltaje entre
la patilla E2 y tierra (patillas Al, A2 o
A3). Verifigue unamedidaigual al voltaje

de labateria. (Alrededor de 12.0 VDC).

Si

/"Unicamente alas gruas fabricadas después\
del primero de marzo de 2.001 se les exigira
tener una lampara de advertencia del
sistema antibloqueo (ABS) del remolque. La
ldAmpara de advertencia del sistema
antibloqueo (ABS) localizada en el tablero
del vehiculo, es Unicamente activada por
una sefial de comunicacién por portadora
sobre la linea de energia (PLC) desde el
remolque o herramienta de diagndstico. La
gria debe estar equipada con un
controlador EC-30™ con comunicacién por
portadora sobre la linea de energia (PLC).
Refiérase al numero de parte y
configuracioén, para asegurarse de que el
controlador EC-30™ sostiene comunicacion
por portadora sobre la linea de energia
(PLC).

Revise si hay corrosién o dafio en el
conector de 30 patillas y en el cableado. Si
ningln resultado es encontrado, reemplace

La lampara del sistema antibloqueo (ABS)
del remolque, permanece encendida sin
remolque conectado ala graa.

Ver lanotaen
esta pagina

Con el motor apagado, quite el conector
de 30 patillas del controlador EC-30™.

/Con un medidor de voltios/ ohmio\,
verifique si no hay continuidad desde la
patilla del conector de la lampara de
advertencia del sistema antibloqueo
(ABS) del remolque, a tierra. Revise si

hay corrosién o dafos en el conector de
30 patillas y en el cableado. Si ningun

\el controlador EC-30™. /

Controlador EC-30™
Conector de 30 patillas

o)

N

~ U U 1
KJHGF EDCBA
E2 Lamparadeadvertenciadel

sistemaantibloqueo
(ABS)delremolque
A1,A2,A3 Tierra

resultado es encontrado reemplace el
\_controlador EC-30™. J

/Con un medidor de voltios/ ohmios revise\
el cableado, lalamparade advertenciadel

> sistemaantibloqueo (ABS) del remolquey

el fusible. Cuando lareparacién sea hecha,
reconecte el conector de 30 patillas al
controlador EC-30™ y repita la secuencia
de corriente de la bateria conectada. Ir a

\Ia Seccién A. Y,

Nota: Si no hay cable en la patilla E2 del
conector de 30 patillas, el controlador
EC-30™, est4d comandando la lampara
de advertenciadel sistema antibloqueo
(ABS) del remolque, usando laconexién
de comunicacién serie J1939 6 J1587.

En esta configuracion, la lampara del
sistema antibloqueo (ABS) del
remolqgue es manejada por un
controlador del tablero del vehiculo.
Obtenga el manual del vehiculo y revise
el alambrado y funcién de la lampara
de advertencia del sistema antibloqueo
(ABS) del remolque.

Paraverificar lacomunicacién correcta
del controlador EC-30™, refiérase al
controlador EC-30™ ABS/ ATC. Hoja
técnica de datos, SD-13-4815.
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SECCION E - REFERENCIA RAPIDA DEL DIODO LUMINOSO (LED) DE DIAGNOSTICO

Comparando su controlador MC-30™ alas siguientes imagenes, identifique lafallaindicadapor los
diodos luminosos (LEDs) de diagndstico y sigalas instrucciones de laseccion dereparacion de

averias.

80000000

REAJUSTE

Potencia

Sistema OK - Un diodo luminoso de voltaje (VLT LED) verde
solido, indica que el voltaje apropiado esta llegando al
controlador MC-30™. Sininguno delos diodos luminosos
(LEDs)rojos estaprendido, entonces ningunafallahasido
detectada.

Silalamparade advertenciadel sistemaantibloqueo (ABS)
esta encendida con los diodos luminosos (LEDs) rojos
apagados, Ir ala Seccién C.

Voltaje fuerade limites - Un diodo luminoso de voltaje (VLT
LED) verde intermitente, indica que el voltaje de launidad
de control electréonica (ECU) esta por debajo de 8.0 VDC o
sobre 16.0 VDC. El diodo luminoso de voltaje (VLT LED)
estard intermitente hasta que la potencia sea llevada a
sus limites normales. Ir ala Seccién F.

No hay voltaje — Cuando el diodo luminoso de voltaje (VLT
LED) esta apagado, el controlador MC-30™ estarecibiendo
muy bajo voltaje o ningun voltaje. El diodo luminoso de la
unidad de control electrénica (ECU LED) puede estar
encendido en este caso. Ir ala Seccién F.

80600808

REAJUSTE

Fallaen el sensor de velocidad de larueda

El diodo luminoso rojo del sensor (SEN LED) estaencendido
para indicar una condiciéon de falla con un sensor de
velocidad de larueda. El ejemplo mostrado es una falla
en el sensor delantero derecho. La guia de averias y
reparacion son las mismas para una falla en cualquier
sensor de velocidad.

Lafallaindicadaen el sensor, puede ser unafallaestatica
o dindmica.

Las fallas estéaticas estan relacionadas con el cableado o
componentes averiados, tales como, circuitos abiertos o
en corto.

Las fallas dinamicas estan relacionadas a sefales o
comportamientos anormales en lavelocidad de larueda.

Ir ala Secciéon G.

e00eoenn

REAJUSTE

Falla en el Modulador del sistema antibloqueo (ABS)

El diodo luminoso rojo del Modulador (MOD LED) estéa
encendido paraindicar que hay unafallacon un modulador
del sistema antibloqueo (ABS). El ejemplo mostrado es
una falla en el modulador derecho. La guia de reparacion
de averias y reparacion son las mismas para una fallaen
cualquiera de los moduladores del sistema antibloqueo
(ABS).

La falla indicada en el modulador puede ser una falla
estatica o dindmica.

Las fallas estéaticas estan relacionadas con el cableado o
componentes averiados, tales como, circuitos abiertos o
en corto.

Las fallas dindmicas del modulador estan relacionadas
con comportamientos anormales de la velocidad de la
rueda durante el funcionamiento del sistema antibloqueo
(ABS).IralaSeccién H.

®e000000

REAJUSTE

Fallade launidad de control electrénica (ECU)

El diodo luminoso rojo de launidad de control electrénica
(ECU LED) esta encendido paraindicar una condicion de
falla interna en el controlador EC-30T™. Reajuste el
controlador MC-30™ con un iman. Si la falla aparece otra
vez, reemplace el controlador EC-30T™.

Si el diodo luminoso rojo de launidad de control electrénica
(ECU LED) estaencendido y el diodo luminoso de voltaje
verde (VLT LED) esta apagado, el controlador MC-30™ puede
tener el voltaje muy bajo.

En este caso, Ir ala Seccién F.

Suministro de potencia defectuosa - El controlador
MC-30™ puede tener mal funcionamiento cuando es
cargado con un cargador de baterias u otro dispositivo
similar. Cargue el controlador MC-30™ usando una bateria
o un suministro de cargalimpio. Ir ala Seccién A.

0066eE00

REAJUSTE

30

Reajuste magnético de lafalla- Todos los diodos luminosos (LEDs)
se encenderan mientras se mantenga un iman en el sitio de
ubicacion del reajuste (Reset). Si uno o mas diodos luminosos
(LEDs) no se encienden, reemplace el controlador EC-30T™. No
reajuste los codigos de falla hastaque larevision de laaveriadel
componente indicado, esté completa.




SECCION F- LOCALIZACION DE AVERIAS EN LA POTENCIAAL CONTROLADOR MC-30™

El diodo luminoso de voltaje verde (VLT LED“

esta apagado o intermitente. El controlador MC-
30™ puede tener mal funcionamiento cuando
es cargado con un cargador de baterias u otro
dispositivo similar. Cargue el controlador MC-
30™ usando una bateria o un suministro de
cargalimpio.

Debido acorrosion, dafio o mal acabado,
el cableado y/ o conectores pueden estar
limitando el flujo de la corriente eléctrica
al controlador MC-30™. Esto significaque
cuando el controlador MC-30™ necesite

estar bajando. A fin de medir el voltaje
bajo, coloque una carga tal como un
bombillo de luz del freno tipo 1157 entre
la patilla E1y la patilla a tierra D2 en el
conector de 30 patillas. Suministre
potenciadeignicién al remolquey mida
el voltaje entre las patillas, mientras que
la lampara esté colocada. Repita las
mediciones de carga, usando lapotencia
delaluzdel frenoy las patillas E3y D2 en
el conector de 30 patillas.

Los limites de operacion del controlador
MC-30™ son 8.0-16.0 VDC. Verifique una
medicién igual al voltaje de la bateria
(cerca de 12.0 VDC). La carga no debe
bajar mas de 1.0 VDC de la medida del

voltaje sin carga.

/” Con un medidor, revise el cableado )
de potenciay tierra. Busque cables o
conectores corroidos o dafiados. Si
se hace una reparacién, reconecte
el conector de 30 patillas al
controlador MC-30™ y repita la
secuenciacon corriente de la bateria

mas corriente, el nivel del voltaje puede |«

Apague el controlador MC-30™ y
desconecte el conector de 30 patillas.

conectada.

\_IralaSeccién A.
Si el voltaje con carga o sin carga,
medido en el conector de 30 patillas es
el apropiado y si no se encuentra
corrosién o en el cableado, conectores
o unidad de control electronica (ECU),
reemplace el controlador EC-30T™.

Sl

Medida del voltaje
con cargaatravés de
un bombillo de luz del
freno tipo 1157.

Suministre potencia de ignicion al
remolquey midael voltaje entre la patilla
Ely lapatillaatierraD2en el conector
de 30 patillas.

Suministre potencia a la luz del freno
del remolque y mida el voltaje entre la
patilla E3 y la patilla a tierra D2 en el
conector de 30 patillas.

Los limites de operacion del
controlador MC-30™ son 8.0-16.0 VDC.
Verifique una medicién igual al voltaje
del vehiculo en ambas entradas de
potencia. (Cercade 12.0 VDC).

NO

Con un medidor de voltios/ ohmios,
revise los alambres de potenciay
tierra. Busque alambres o conectores
corroidos o dafiados. Cuando se hace
unareparacion, reconecte el conector
de 30 patillas al controlador MC-30™y
repita la secuencia con corriente de
la bateria conectada.

Ir ala Seccién A.

. J

Conector de 30 patillas

0 |
1
O 2
3
[} 1) o O O

KJHGF EDCBA

El Potenciadeignicion

E3 Potenciadelaluzdelfreno

D2 Tierra
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SECCION G —-LOCALIZACION DE AVERIAS EN LOS SENSORES
DE VELOCIDAD DE LA RUEDA

El diodo luminoso del sensor (SEN LED)
y la lampara de advertencia del sistema

Apague el controlador MC-30™ y

antibloqueo (ABS), estan encendidos. )

/|—|agareparaciones oreemplaceel cableado\
o0 el sensor de velocidad de la rueda.
Reconecte todos los conectores al
controlador MC-30™ y al sensor. Reajuste

del reajuste (RESET) del tablero de
diagnéstico. Entonces repita la secuencia
de corriente de la bateria conectada. Ir ala
Seccidn A.

\Z J

/Haga reparaciones alainstalacion del senso)
de velocidad de la rueda. Reconecte todos
los conectores al controlador MC-30™ vy al
sensor. Reajuste los cddigos de falla,

de ubicacién del reajuste (RESET) del tablero
de diagnéstico. Entonces repita lasecuencia
de corriente de la bateria conectada.

Ir ala Seccién A.

. J

Conector de 30 patillas

ol

ul

a

los codigos de falla, manteniendo
brevemente un iman en el sitio de ubicacién <

Sl

> desconecte el conector de 30 patillas.

Fallas en el sensor de velocidad estéaticade la
rueda— Usando un medidor de voltios/ ohmios
para mediciones en las patillas del conector
del sensor que esta fallando, verifique 1500-
2500 OHMIOS entre las patillas del conector
del sensor. Verifique que no haya continuidad
desde las patillas del conector del sensor a
tierra. Verifique si la potenciadeigniciéon no da
medicién en cualquiera de las patillas del
conector del sensor. Revise si hay cables y
conectores corroidos o dafiados en el sensor
y unidad de control electronica (ECU). Verifique
ladirecciény empalmes apropiados del cable
del sensor. Si se encuentra una falla en el
circuito, aisle el area que necesitareparacion
y repita las mediciones en todas las
conexiones del circuito del sensor de velocidad
delarueda.

Jldentificé lafallaen el sensor de velocidad de

larueda?
l NO

Fallas en el sensor de velocidad
dinamica de la rueda — Rote la rueda
afectada y verifique un minimo de 0.8
VAC en la salida del sensor a 1 RPS
(revolucién por segundo) entre las

manteniendo brevemente uniman en el sitio <

KJHG F EDCBA

Cc2 Delantero derecho WS+ B3 Traseroizquierdo WS+
Al Delantero derecho WS- C1 Traseroizquierdo WS-
A2 Delanteroizquierdo WS+
A3 DelanteroizquierdoWS- g1 Potenciadeignicion

E3 Potenciadelaluzdelfreno
B1 Traseroderecho WS+ D2 Tierra
B2 Trasero derecho WS-

patillas del sensor de velocidad de la
rueda. En un sensor colocado
correctamente, pueden salir méas de 2
VAC a 1 RPS. Ajuste los sensores de
velocidad que contactan la rueda
dentada. Revise el estado y fuerza de
retencién de los ganchos del sensor.
Verificar la direccién y empalmes
apropiados del cable del sensor.
Verifique que las puntas del cable del
sensor estén retorcidas por pares.
Verifique el estado de montaje de la
rueda dentada y de los dientes.
Verifique el nimero apropiado de
dientes de la rueda dentada por rueda
sensada. Verifique el ajuste apropiado

de los cojinetes de la rueda. Verifique
el estado de los componentes de los
frenos.




J2
H3
J3

H2
Jl
K1

SECCION H-LOCALIZACION DE AVERIAS DE LOS MODULADORES
DEL SISTEMAANTIBLOQUEO (ABS)

El diodo luminoso del modulador (MOD
LED) y la lampara de advertencia del

sistema antibloqueo (ABS), estan
encendidos.

Hagareparaciones al alambrado o reemplace
la valvula del modulador del sistema
antibloqueo (ABS). Reconecte todos los
conectores del controlador MC-30™ y valvula |«
del modulador MC-30T™. Reajuste los codigos
de falla manteniendo brevemente un iman en
el sitio de ubicacion del REAJUSTE (Reset) del
tablero de diagndstico. Después repita la
secuencia de corriente de la bateria
conectada.

Q’ ala Seccion A. Y,

P Apague el controlador MC-30™ vy
desconecte el conector de 30 patillas.

v

Fallas estaticas en el modulador del
sistema antibloqueo (ABS) — Verifique 7.0 a
10.0 OHMIOS entre la patillade retencion y
la patillacomun del conector. Verifique 7.0
a10.0 OHMIOS entre las patillas de escape/
comun del conector. Verifique 14.0 a 20.0
OHMIOS entre las patillas de escape/
retencién del conector. Verifique si no hay
continuidad de las patillas del conector del
modulador atierra. Verifique si la potencia

/

Haga reparaciones a la instalacién de la
valvula del modulador del sistema
antibloqueo (ABS) o en el extremo de la

controlador MC-30™y valvuladel modulador
MC-30T". Reajuste los cdédigos de falla,
manteniendo brevemente un iman en el sitio
de ubicacion del REAJUSTE (Reset) del
tablero de diagndéstico. Después repita la
secuencia de corriente de la bateria

conectada. Ir ala Seccién A.
J

Conector de 30 patillas

il [1

WN PR

&

T o O O
KJHG F EDCBA
Modulador 1Retencion El Potenciadeignicion

Modulador1Comun E3
Modulador 1Escape D2 Tierra

Modulador 2Retencién
Modulador2Comdun
Modulador 2Escape

Sl

de ignicién no esta medida en cualquiera
de las patillas del conector del modulador.
Revise si hay cableado y conexiones del
modulador corroidos o dafiados. Si se
encuentra una falla en el circuito, aisle el
area que necesita reparacion y repita las
mediciones en todas las conexiones del
circuito del modulador del sistema
antibloqueo (ABS).

¢Jldentifico fallaen el modulador del sistema
antibloqueo (ABS)?

"

rueda. Reconecte todos los conectores al ¢

Fallas dinAmicas en el modulador del sistema
antibloqueo (ABS) - Verifique la activacion
apropiada de la véalvula del modulador con la
presién del freno aplicada a la corriente de la
bateria conectada (Chuff Test — Prueba de
modulacién inicial) y/ o usando una herramienta
de diagnéstico. El cableado al modulador puede
ser invertido. Revise el rozamiento de los frenos,
cojinetes secos, resortes de retorno fallando,
sistema del freno de estacionamiento fallando,
tuberias de aire del freno restringidas, tolerancias
sobre ajustadas, tambores que han perdido su
redondez o ruedas dentadas dafiadas/ flojas.

Luzdepotenciadel freno

Conector eléctrico de la valvula
del modulador MC-30T™

A B C
Retencion  comun  Escape
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REVISION DEL PRODUCTO/ INTRODUCCION DE CAREVISION DEL PRODUCTO/
INTRODUCCION DE CARACTERISTICAS

Latabla 13 designael nivel derevision del hardware, software y caracteristicas del controlador EC-30T™ en el momento en que fue
fabricado. Si su controlador EC-30T™ tiene un nivel derevisién anterior alaintroduccidn de una caracteristica especifica, puede no
contener esa caracteristica. El controlador EC-30T™ puede ser mejorado con versiones mas nuevas de software, paraincluir
caracteristicas adicionales. EIl software mas nuevo es descargado en el controlador EC-30T™ usando el programa de
diagnostico del sistema antibloqueo (ABS) de Bendix. En los casos donde el controlador EC-30T™ haya sido previamente
mejorado con software mas nuevos, las revisiones del software y hardware pueden no ajustarse a la tabla 13. Para mas
informacion, contacte a Bendix o refiérase al representante local autorizado Bendix.

Revisi6n del
hardware de la

unidad de control Revisién del Introduccién de las

electrénica (ECU) software caracteristicas
RO2 BW-363-CD R02 Liberacién de laproduccién inicial
RO3 BW-363-CD R0O3 Caracteristicas no afiadidas
RO4 BW-363-CD R04 Auto configuracion

Odbémetro
Calibraciéon de tamafios de rueda no estandar

TABLA 13- REVISION DEL PRODUCTO/INTRODUCCION DE CARACTERISTICAS

Etiqueta del namero de parte de la unidad de control electr6nica (ECU)

La etiqueta mostrada en la figura 20, esta localizada en el lado del controlador EC-30T™ de la unidad de control electrénica
(ECU) del sistema antibloqueo de frenos (ABS). El nUmero de parte de la unidad de control electrénica (ECU), niumero de
revision del hardware, numero de serie y capacidad del hardware pueden ser encontrados en esta etiqueta. El nUmero
completo de parte del ensamblaje del controlador MC-30™ esta designado en una etiqueta separada. Si el nUmero de parte no
se puede leer o esta cubierto de pintura, el numero de parte de launidad de control electrénica (ECU) y larevisidn se pueden
leer usando una herramienta de diagndstico.

NUumero de parte de launidad de

control eIectrénica(ECU)\ Numero derevision del hardware

PIN: 5004358-R04
SERIAL: GO0286s [MIAAATTR

REF: 12207569 *G002869*

‘ i EC-30T CAPABLE OF: 4S2M, 2S2M, 2S1M, J1587, PLC
Namero de serie ONE OR MORE U.S. PATENTSAPPLY:

4837552

*756902350442*

Capacidad del hardware

FIGURA 20- ETIQUETA DEL NUMERO DE PARTE DE LA UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICA (ECU)

Nivel de revisiéon del software
El nimero de revisién del software, puede ser leido usando una herramienta de diagnéstico.

Nivel de revision del documento
Por favor, visite aBendix.com paraasegurarse de quetiene la Gltimaversion de este documento.

Bendix
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