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FIGURA 1 VALVULA RELE RE-6™ Y RE-6NC™

DESCRIPCION DE LA VALVULA RE-6™

La valvula RE-6™ se usa en los sistemas de freno de
remolque y en plataformas rodantes. Es una valvula con
funcion doble, combina las funciones de una vélvularelé y
de unavalvula de emergencia.

La funcién relé es idéntica a la de una valvula relé, una
valvula de freno controlada remotamente. La presion de
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control del vehiculo que esta halando (gria) pasa a través
de lalinea de servicio del remolque y a la porcion relé de la
valvula. La funcién de emergencia de la valvula aplica
automaticamente una presién total a las camaras del
remolque cuando la presion de suministro del remolque
esta por debajo de un valor minimo predeteminado.

Lavalvula de emergenciarelé RE-6™/ RE-6NC™ puede estar
montada en el tanque o en reborde. Los puertos estan bien
identificados para entrega, servicio, emergencia (Suministro)
y las lineas de los tanques.

DESCRIPCION DE LA VALVULA RE-6NC™

Lavalvula RE-6NC™ es una valvula de emergencia relé sin
carga. Se usa en plataformas rodantes para cumplir con la
FMVSS121. La valvula RE-6NC™ elimina la necesidad de
un tanque protejido para suministrar el aire de salida a los
frenos de resorte del remolque, cuando redne los siguientes
requisitos:

- Lalinea de suministro del remolque debe tener un minimo
de 70 psi cuando se presente una falla en el sistema de
servicio por cualquier tipo de fuga.

- El freno de estacionamiento no se debe arrastrar en la
linea de suministro del remolque si la presién esta por encima
de 70 psi.

Lafuncionrelé de la valvula RE-6NC™ es idéntica ala de la
valvula RE-6™, que sirve la plataforma rodante o el sistema
de remolque como una valvula de freno controlada
remotamente. Lafuncion de emergencia de la valvula aplica
automaticamente una presién total a las camaras del
remolque o de la plataforma rodante cuando la presion de
suministro del remolque esta por debajo de un valor minimo
predeteminado. La principal diferencia entre la valvula
RE-6™y la RE-6NC™ es que la valvula RE-6NC™ permite
gue la presién de suministro (carga inicial) suelte los frenos
de resorte antes de que el tanque(s) del remolque o la
plataforma rodante se llene.

CONFIGURACION DEL SISTEMA DE LA
VALVULA RE-6™Y RE-6NC™

En el sistema de la plataforma rodante, que tiene la valvula
RE-6", el aire suministrado fluye a la valvula RE-6™, pasa a
través de la valvula, sostiene las camaras en la posicion de
aplicacién, mientras llena simultaneamente el tanque. En
el sistema de la plataforma rodante, que tiene la valvula
RE-6NC™, el aire del tanque no se suministra a través de la
valvula RE-6NC™, como si se hace en el sistema de la valvula
RE-6™. El aire suministrado fluye a la valvula RE-6NC™,
trabaja en el piston de emergencia y lo empuja hacia el
asiento de la valvula de admision/ escape. La presion en las
camaras y los tanques es todavia O psi en el sistema de la
vélvula RE-6NC™, permitiendo que el remolque salga mas
rapidamente. En el sistema de la valvula RE-6NC™, el aire
también fluye a la valvula PR-4™, lo cual permite que el aire
fluya al tanque que tiene una presion establecida cerca de
70 psi. La mayor diferencia entre la valvula RE-6™ y la valvula

o

7
—=SUMINISTRO DA
|=I EMERGENCIA

=
e

L\ ey 45 PS|
TANQUE
45 PS| =
CAMARAS
45 PS|
Véalvulas relé RE-6™
0 PS|

Valvulas relé RE-6NC™

FIGURA 4 CARGA DE LAS VALVULAS RELE RE-6™ Y RE-
6NC™ POR DEBAJO DE 45 PSI

RE-6NC™ es que lavalvula RE-6NC™ no necesita el sistema
para cargar el tanque a un predeterminado psi, antes de
que se permita mover el vehiculo.Vea la Figura 3.

CARGA DE LAS VALVULAS RE-6™Y RE-6NC™
POR DEBAJO DE 45 PSI

Cuando el sistema de frenos de aire esta cargando por
debajo de 45 psi, el aire de suministro de emergencia entra
a los puertos de emergencia de las valvulas RE-6™ y RE-
6NC™. En la véalvula RE-6™ el aire trabaja en la valvula de
retencion y en el pistén de emergencia. En la valvula RE-
B6NC™ el aire actla en el pistén de amergencia porque no
hay valvula de retencion. Esto permite un movimiento mas
rapido del vehiculo (referencia FMVSS 121 regulacion). En
lavélvula RE-6™, el aire de suministro debe pasar la valvula
de retencion, fluyendo a través del hombro del pistén de
emergencia y pasando la valvula de admision/ escape. El
aire fluye a la parte superior de la valvula, por debajo del
piston relé y sale a las cadmaras del freno de servicio mientras
simultdneamente llena el tanque con el mismo aire que esta
pasando a través del piston de emergencia. En la valvula
RE-6NC™, el aire solamente trabaja en el pistén de
emergencia. No hay vélvula de retencion. En reemplazo de
la valvula de retencion, la valvula RE-6NC™ usa una vélvula
de control en el tanque (la valvula PR-4™ Bendix®), que
permite que el tanque se llene. La vélvula PR-4™ esta
totalmente separada de la valvula RE-6NC™, pero es
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FIGURAS5 CARGADE LAS VALVULAS RELE RE-6™ Y
RE-6NC™ EN LA POSICION DE RETENCION

necesaria para que la valvula RE-6NC™ funcione
correctamente. El aire trabaja en el piston de la valvula
PR-4™, pero no fluira al tanque hasta cercade 70 psi. Vea
la figura 4.

CARGA DE LAS VALVULAS RE-6™ Y RE-6NC™
EN LA POSICION DE RETENCION

Enlavalvula RE-6™, a medida que la presion aumenta en el
tanque, el pistén de emergencia empieza a empujar hacia
el asiento en la valvula de admisién y escape. Cuando el
pistdn de emergencia alcanza el asiento en la valvula de
admisién/ escape, el aire es atrapado entre el sello nuevoy
las camaras, sosteniendo las camaras en la posicion de
aplicacion. La valvula de retencién en la valvula
RE-6™ permanecera abierta, cargando el tanque. En la
valvula RE-6NC™, el aire trabaja en el pistbn de emergencia,
y la presién en los tanques y las camaras es 0 psi. El aire
también trabaja en el pistén de la valvila PR-4™, pero no
alcanza la presién de 70 psi. Vea la figura 5.

CARGA DE LAS VALVULAS RE-6™ Y RE-6NC™
POR ENCIMA DE 60 PSI

En la valvula RE-6™, a medida que la presién aumenta a
mas de 60 psi, el pistbn de emergencia y la valvula de

admisién/ escape se mueven del asiento del pistén primario,
abriendo la vélvula de escape a la atmésfera permitiendo
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FIGURAG6 CARGADE LAS VALVULAS RELE RE-6™ &
RE-6NC™ POR ENCIMA DE 60 PSI

que el aire salga de las cAmaras de servicio. El aire fluira
desde las camaras de servicio, regresa a través de la valvula
RE-6™y sale por el escape de la valvula RE-6™ permitiendo
arrancar. En lavalvula RE-6NC™, el aire todavia trabaja en el
piston de emergencia, pero no hay presion ni en el tanque
ni en las camaras. El piston de emergencia y la valvula de
admisién/ escape se mueven a la posicion de escape,
abriendo la porcion de escape de la valvula a la atmosfera.
Lavalvula PR-4™ permanece cerrada hasta que alcanza 70
psi, permitiendo que el aire fluya al tanque. Vea la figura 6.

CARGA DE LA VALVULA RE-6NC™ POR ENCIMA
DE 70 PSI

Unavez que la presién alcanza 70 psi, la valvula de control
PR-4™ se abre para que se cargue el tanque(s).
Simultaneamente, el piston de emergencia y la valvula de
admisién/ escape de la valvula RE-6NC™ se mantienen
alejadas del asiento del piston primario (manteniendo la
vélvula de escape abierta ala atmésfera). Esta es la principal
diferencia entre la valvula RE-6™ y la valvula RE-6NC™ . La
vélvula RE-6NC™ permite arrancar mas rapidamente, ya que
el tanque no se tiene que llenar antes de que los frenos se
suelten. Vea la figura 7.



APLICACION EN EL SERVICIO DE VALVULAS
RE-6™ Y RE-6NC™

Durante el funcionamiento normal del freno de servicio, la
véalvula sirve como una valvula relé, sincroniza la presién de
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FIGURA 7 CARGA DE LA VALVULA RELE RE-6NC™ POR
ENCIMA DE 70 PSI

servicio (aplicacion) en el tractor con la presion de servicio
(aplicacion) en el remolque a medida que la valvula del freno
de pedal de servicio se hace funcionar en el tractor. Si el
tractor esté equipado con una valvula de control manual del
remolque (TC), los frenos del remolque se pueden aplicar
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FIGURA 8 - SERVICIO DE LAS VALVULAS RELE RE-6™Y
RE-6NC™

independientemente, de los frenos del tractor. El aire se
aplica a los puertos de control de las valvulas RE-6™ vy
RE-6NC™, trabajando en el pistén primario y alejando la
valvula de admisién/ escape del asiento en el piston de
emergencia. La aplicacién de servicio permite que el aire
fluya desde el tanque, pase el hombro (en el piston de
emergencia) a la superficie inferior del piston relé y a las
camaras de servicio, para aplicar los frenos. Vea la figura 8.

RETENCION EN EL SERVICIO DE LAS VALVULAS
RE-6™ Y RE-6NC™

El aire esta todavia siendo aplicado al puerto de control de
las valvulas RE-6™y RE-6NC™, pero el piston relé se ha
movido lo suficiente para permitir que la valvula de admision/
escape se reajuste en el piston de emergencia y cierre la
valvula de admision/ escape. El aire se atrapa entre el sello
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FIGURA 9 RETENCION EN EL SERVICIO DE LAS VALVULAS
RE-6™ & RE-6NC™

del pistén de emergencia y la valvula de admision/ escape
y las camaras de servicio, haciendo que los frenos de
servicio se apliquen. La contencion de aire constituye la
posicion de retencion de la valvula. En este momento, no
esta corriendo aire a través de la valvula. Vea la figura 9.

FIGURA 10 - ESCAPE DE LA VALVULA DE SERVICIO RELE
RE-6™ Y RE-6NC™

ESCAPE EN EL SERVICIO DE LAS VALVULAS
RE-6™ Y RE-6NC™

Cuando el aire sale de los puertos de control de las valvulas
RE-6™y RE-6NC™, el pistdn relé se mueve hacia arriba. A
medida que el aire se escapa del puerto de control, el pistén
relé se mueve desde su asiento en la valvula de admision/
escape, abriendo un camino de escape a la atmdsfera. El
aire fluye desde las cAmaras de servicio, pasa el piston relé
a través del piston de emergencia, la valvula de admisién/
escape y el diafragma, y luego sale a la atmésfera. Vea la
figura 10.



APLICACION DE LA EMERGENCIA EN LAS
VALVULAS RE-6™Y RE-6NC™

(El sistema de aire del remolque esté cargado a una presién
de funcionamiento normal). Desfogando la linea de
suministro de emergencia a la atmdsfera provocara que la
porcién de emergencia de la valvula de emergencia de relé
aplique una presién completa a las cAmaras de servicio del
remolque. Si la presién en la linea de suministro de
emergencia se reduce a aproximadamente 20 psi, ocurrira
una aplicacion gradual en la cadmara de aire del remolque.
La proporcion de esta aplicacion del freno dependera de la
proporcion de pérdida de presion en la linea de suministro
de emergencia.

En una emergencia, el aire se debe sacar del puerto de la
linea de suministro de emergencia de las valvulas RE-6™y
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FIGURA 11 APLICACION DE LA EMERGENCIA EN LAS
VALVULAS RE-6™Y RE-6NC™

RE-6NC™, permitiendo que el pistén de amergencia retorne
a su posicion de liberacion. Cuando el piston de emergencia
regresa a su posicion de liberacion, el sello se abre entre el
piston de emergencia y la valvula de admisién/ escape. La
vélvula abierta permite que el aire fluya desde el tanque, pase
el hombro del pistén de emergencia, la valvula de admision/
escape y la superficie inferior del piston relé siguiendo a las
camaras de servicio, creando asi una aplicacion de emergencia.
Se aplicara una presion total del tanque a las camaras de
servicio y no se quitard hasta que la presion en el puerto de
emergencia de las valvulas RE-6™ 6 RE-6NC™ haya alcanzado
por lo menos 60 psi. Cuando la presion en el puerto de
emergencia alcance cualquier presion por encima de 60 psi,
el piston de emergencia y la valvula de admision/ escape se
moveran del asiento del piston de relé, permitiendo que el aire
se escape de las camaras de servicio. Vea la figura 11.

Si la plataforma rodante no esta equipada con actuadores de
estacionamiento (tales como los frenos de resorte), las ruedas
se deben bloquear para evitar que el remolque se mueva.

LIBERACION DE UNA APLICACION DE EMERGENCIA EN
LAS VALVULAS RE-6™Y RE-6NC™

Cargue el sistema de aire del remolque o:

A Para remolques cargados con camaras de freno estandar,
bloquee las ruedas y drene el tanque del remolque..

B. Para remolques equipados con camaras de freno de
resorte, bloquee las ruedas y mecanicamente libere las
camaras del freno de resorte a través del mecanismo de
liberacion mecanica (para instruciones especificas, vea
las recomendaciones del fabricante.)

ijADVERTENCIA! POR FAVOR LEA Y SIGA ESTAS
INSTRUCCIONES PARA_EVITAR ACCIDENTES
PERSONALES O LA MUERTE:

Cuando esté trabajando en o alrededor de un
vehiculo, las siguientes precauciones generales
deben ser observadas todo el tiempo:

1. Estacione el vehiculo sobre una superficie plana,
aplique los frenos de estacionamiento y siempre
bloquee las ruedas. Siempre use gafas de
seguridad.

2. Pare el motor y quite la llave de ignicién cuando
esté trabajando debajo o alrededor del vehiculo.
Cuando esté trabajando en el compartimiento del
motor, el motor debe estar apagado y lallave de
ignicién debe ser sacada. Cuando las
circunstancias requieran que el motor esté en
operacion, PRECAUCION EXTREMA se debe tener
para prevenir un accidente personal, resultante
de componentes en movimiento, rotando, con
fugas, calientes o cargados eléctricamente.

3. No intente instalar, quitar, desarmar o armar un
componente, hasta haber leido y entendido
completamente los procedimientos
recomendados. Use Unicamente las herramientas
apropiadas y observe todas las precauciones
pertinentes para el uso de estas herramientas.

4. Si el trabajo esta siendo realizado en el sistema
de frenos de aire del vehiculo u otros sistemas
auxiliares presurizados con aire, esté seguro de
drenar la presion de aire de todos los tanques
antes de empezar CUALQUIER trabajo en el
vehiculo. Si el vehiculo estd equipado con un
sistema secador de aire AD-IS® o un tanque
secador modular, esté seguro de drenar la purga
del tanque.

5. Siguiendo los procedimientos recomendados por
el fabricante del vehiculo, desactive el sistema
eléctrico en tal forma que quite con seguridad
toda la corriente eléctrica del vehiculo.

6. Nunca exceda las presiones recomendadas por
el fabricante.




7. Nunca conecte o desconecte una manguera o
tuberia conteniendo presion; puede azotarle.
Nunca quite un componente o tapén a menos
que esté seguro de que todala presion del sistema
haya sido agotada.

8. Use Ginicamente repuestos, componentes y juegos
genuinos Bendix®. Accesorios de repuesto, tubos,
mangueras, uniones, etc. deben ser de un
tamafio, tipo y resistencia equivalente al equipo
original y estar disefiados especificamente para
tales aplicaciones y sistemas.

9. Componentes con roscas golpeadas o partes
dafladas deben ser cambiados en vez de
reparados. No intente reparaciones que requieran
maquinado o soldadura, a menos que
especificamente sea establecido y aprobado por
el fabricante del vehiculo y del componente.

10. Antes de regresar el vehiculo al servicio, esté
seguro de que todos los componentes y sistemas
sean restablecidos a su condicidén apropiada de
operacion.

11. Paravehiculos con control de traccion antibloqueo
(ATC), la funcion ATC debe ser inhabilitada ( la
lAmpara indicadora del ATC debe estar
encendida) antes de ejecutar cualquier
mantenimiento al vehiculo, donde una o més
ruedas del eje de mando estén levantadas del
suelo y en movimiento.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO

Importante: Revise la péliza de garantia Bendix antes de
llevar a cabo cualquier procedimiento de mantenimiento no
autorizado. Una garantia se puede anular si se lleva a cabo
un mantenimiento no autorizado durante el periodo de
garantia.

No hay dos vehiculos que funcionen bajo idénticas
condiciones, por consiguiente los intervalos de garantia
pueden variar. La experiencia es una guia importante para
determinar el mejor intervalo de mantenimiento para los
componentes del sistema de frenos de aire. La valvula se
debe inspeccionar, por lo menos, cada 6 meses 6 1.500
horas de operacion, cualquiera que ocurra primero, para
gue tenga un correcto funcionamiento. Sila valvula no retine
los elementos de las pruebas de operacion que se describen
en este documento, se puede necesitar una investigacion
y servicio adicioanal del tensor de ajuste.

VERIFICACIONES DEL SERVICIO

1. Quite los contaminantes que estan acumulados.
Inspeccione visualmente los exteriores de las valvulas
para ver si tienen mucha corrosion o dafios fisicos.
Repare o reemplace la valvula si es necesario.

2. Inspeccione todas las lineas de aire que estan
conectadas a las valvulas para ver si tienen desgaste o
dafios fisicos. Repare o reemplace si es necesario.

3. Pruebe las conexiones de la linea de aire para ver si
tienen fugas excesivas y apriételas o reemplacelas si
es necesario.

PRUEBAS DE OPERACION Y FUGAS

1. Bloquee todas las ruedas del vehiculo y cargue
totalmente el sistema de aire.

2. Aplique y libere los frenos de servicio varias veces y
verifiqgue que los frenos respondan rapidamente en todas
las ruedas.

3. Con elsistema de aire totalmente cargado, aplique una
solucién de jabén al puerto de escape de lavalvula RE-
6™ 0 RE-6NC™. Se permite solamente una burbuja de 1
pulgada en 5 segundos.

4. Aplique y sostenga una aplicacion total del freno y
coloque una solucidn de jabén al escape de las valvula
RE-6™ 0 RE-6NC™. Se permite solamente una burbuja
de 1 pulgada en 3 segundos.

5. Conlos frenos todavia aplicados, coloque una solucién
para verificar las fugas alrededor de la valvula donde la
cubierta se junta con el cuerpo. No se permite ninguna
fuga en este punto.

Si la valvula no funciona como se describe, o si la fuga es
excesiva, repare la valvula o reemplacela en un distribuidor
autorizado de partes.

DESMONTAJE

1. Identifigue y marque todas las lineas de aire y sus
conexiones a la valvula RE-6™ o RE-6NC™. Haga una
linea a através del cuerpo de la valvula, incluyendo la
cubierta de la valvula. Cuando se haya hecho el
ensamblaje, la linea servird como referencia a la posicion
de la cubierta de la valvula en el cuerpo de la valvula.
Desconecte las lineas de aire.

2. Quite lavalvula RE-6™ o RE-6NC™ del vehiculo.

INSTALACION

1. Use el soporte de montaje que viene con la valvula, o si
la valvula esta asegurada al tanque, use una cédula 80
(pared gruesa) de acople corto.

2. Reconecte todas las lineas de aire a la valvula, usando
la identificacién que se us6 durante el desmontaje.

3. Pruebe todas las conexiones de aire para ver si tienen
fugas excesivas y aprietelas si es necesario. También
lleve a cabo las PRUEBAS DE OPERACION Y FUGAS
antes de poner el vehiculo al servicio.

DESENSAMBLAJE

El siguiente procedimiento es solamente para referencia.
Siempre tenga a mano el juego de herramientas apropiadas
y use sus instruciones en lugar de las que se dan aqui.
Remitase a la figura 12 completamente. PRECAUCION:
Las vélvulas RE-6™ y RE-6NC™ pueden ser sujetadas
suavemente a una prensa durante el desensamblaje. Sin
embargo, si se sujeta demasiado, la valvula puede tener
dafios que causan fugas y/ o un mal funcionamiento. Si se
usa una prensa, coloque la valvula de tal manera que la
mordaza se sostenga en los puertos de suministro en los
lados opuestos del cuerpo de la valvula.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Quite los cuatro tornillos que aseguran la cubierta al
cuerpo, coléquelos a un lado, luego quite la cubierta
lentamente.

Quite y bote el anillo obturador (6) de la ranura del anillo
obturador que se encuentra en la parte superior del
cuerpo de lavalvula.

Si hay un resorte (5) (que se encuentra entre la parte
inferior del pistén relé y la parte superior del cuerpo de
la valvula) coléquelo a un lado para cuando haga el
ensamblaje.

Quite el piston relé (3) del cuerpo de la vélvula. Puede
ser necesario golpear suavemente el cuerpo de la valvula
para que caiga el piston relé de la cubierta de la valvula.

Quite y bote el sello “0” (2) del piston relé.

Quite y bote el asiento (4) de la valvula de escape del
piston relé.
Quite y bote el sello “0” (7) que esta debajo del anillo de

retencién localizado en la parte superior del cuerpo de
lavalvula.

Ponga la valvula al revés, sosteniendo la cubierta de
escape, quite los 3 tornillos (27) de la cubierta del escape
(22). Quite el resorte (20) y deje a un lado los tornillos y
el resorte para el proceso de ensamblaje.

Quite y bote el sello pequefio (19) de la cubierta de
escape (localizado en el poste de la valvula de retencién).

La valvula RE-6NC™ no tendréa la valvula de retencién
(17) y el resorte (18).

Quite y bote la valvula de retencién (17) y el resorte (18)
enlavélvula RE-6™ .

Quite y bote el diafragma (23) de la cubierta de escape.
Coloque a un lado el tornillo (25) y la arandale/ roldana
(24) para el proceso de ensamblaje.

Quite el pistén de emergencia (9) y el ensamblaje de la
vélvula de admision/ escape (10) empujandolo a través
del cuerpo de la valvula, del lado del pistén de relé de la
vélvula. El ensamblaje completo sale del cuerpo de la
vélvula, como una sola unidad.

Quite y bote el sello “0” (8) que esta en ranura del piston
de emergencia.

Quite y bote el sello “0” (21), el cual crea un sello entre
el piston de emergencia y la cubierta del escape.

Quite el retenedor de la valvula (16) con unas pinzas/
alicates apropiados y déjelo a un lado para el proceso
de ensamblaje.

Quite y bote todas las partes internas. Guia de la valvula
(15), sellos “0” (13 y 14), resorte (12), retenedor de la
véalvula (11), valvula de admisién/ escape (10).

LIMPIEZA E INSPECCION

1.

Usando limpiadores de agua mineral o un solvente
equivalente, limpie y seque completamente todas las
partes metalicas. No dafie los orificios con herramientas
metélicas.

Lave todos los componentes no metélicos en una
solucién de jabon y agua. Séquelos completamente.

Inspeccione el interior y el exterior de todas las partes
metalicas para ver si tienen corrosion, picaduras y
grietas. Se acepta una corrosion superficial y/ o
picaduras en el exterior del cuerpo y la cubierta.
Reemplace toda la valvula si el cuerpo o el interior de la
cubierta muestra sefiales de corrision o picaduras.

Inspeccione cada componente no metalico para ver si
hay grietas, desgaste o deformaciones. Reemplace la
véalvula si se presentan estas condiciones.

Asegurese de que el canal por donde corre €l aire, desde
la cubierta, a través de la parte superior del cuerpo, hasta
el puerto de suministro, esté limpio y libre de obstaculos.

Inspeccione las roscas/ cuerdas del tubo en el cuerpo.
Asegurese de que estén limpias y no tengan pegante.

Inspeccione todas las lineas de aire para ver si tienen
corrosion. Reemplacelas si es necesario. Quite todo el
pegante viejo que esté en las roscas/ cuerdas antes de
reusarlas.

ENSAMBLAJE

Antes del ensamblaje, lubrique los sellos “0” y los pistones,
ademas del cuerpo y los orificios de la cubierta, usando el
lubricante que se suministra con el juego de mantenimiento.
Use todo el lubricante y Gntelo de una manera uniforme en
todas las superficies de rozamiento.

1.

10.

Instale el sello “0” (8) dentro de la ranura en el pistén de
emergencia (9).

Instale el ensamblaje de la valvula de admisién/ escape
en el pistén de emergencia. Empacado como unidad 1.

Con unas pinzas/ alicates Tru-Arc, instale el retenedor
de la valvula (16), asegurandose de que quede en la
ranura del piston de emergencia.

Instale el pistén de emergencia (9) (incluyendo el
ensamblaje de la valvula de admisién/ escape que ya
esta instalado) en el cuerpo de la valvula.

Instale el resorte (20) en el cuerpo.

Instale el sello “0” (19) en el poste de la valvula de
retencion, localizado en la cubierta del escape.

Instale el diafragma (23) en la cubierta del escape,
asegurandolo con el tornillo (25) y la arandela/ roldana
(24) que se habian dejado a un lado en el proceso de
desensamblaje.

Parala valvula RE-6™, instale el resorte (18) pequefio de
la valvula de retencién en la valvula de retencién (17) y
déjelo caer dentro de la cavidad de la valvula de retencion.
El resorte cabra en la ranura de la cubierta de escape
(asegurese de que el resorte quede en el centro de la
cavidad). Si cambia la valvula RE-6NC™, bote la valvula
de retencion (17) y el resorte (18).

Instale el sello “0” (21) en el canal que hay entre el cuerpo
de lavalvulay el pistén de emergencia.

Ponga la valvula al revés e instale el sello “0” (7) en el
canal que esta debajo del anillo de retencion localizado
en la parte superior del cuerpo de la valvula. (Esto se
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FIGURA 12 VISTA SECCIONAL

Nota 1: La valvula del equipo original no tiene este retenedor de la valvula. El juego de mantenimiento incluye el anillo retenedor
para sostener juntos la valvula de admisién/ escape. La valvula de admisidén/ escape viene como una sola pieza en el juego de
mantenimiento.

ANILLO OBTURADOR (6)




debe hacer antes de que la cubierta de escape se instale
porque el piston de emergencia cubrira este sello “07).

11. Ponga la valvula como estaba antes e instale la cubierta
del escape (22). Instale los tornillos y las arandelas/
roldanas de presion y aplique un par de torsion de
aproximadamente 100 pulgadas libra.

12. Ponga la valvula al revés e instale el anillo obturador (6)
en la ranura que esta localizada en la parte superior del
cuerpo de la valvula.

13. Apligue el sellador adhesivo alas cuerdas/roscas del
asiento (4) e instélelo en el piston relé.

14. Instale el sello “0” (2) alrededor del pistén relé (3).

15. Inserte el piston relé (3) dentro de la cubierta de la valvula
(1) y empuje el pistén hacia la parte superrior de la
cubierta.

16. Instale el resorte de retorno del piston (5), si lo tiene.

17. Instale la cubierta al cuerpo, asegurandose que las lineas
gue marcé en la seccion de “DESMONTAJE", estan
alineadas.

18. Apliqgue un par de torsién, a los tornillos, de
aproximadamente 100 pulgadas libras.

19. Lleve a cabo las PRUEBAS DE OPERACION Y FUGAS
antes de poner el vehiculo en servicio.

OPERACION

El aire que fluye en la direccién normal mueve la valvula de
retencion desde su asiento y el flujo es libre. El flujo en
direccion contraria se previene por el asentamiento de la
esfera/ bola o un disco tipo plaqueta, lo cual es causado
por la caida del nivel de presién y ayudado por el resorte.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO

Cada seis meses, 1.800 horas de operacion o cada 50.000
millas, inspeccione todas las partes.

Reemplace cualquier valvula que tenga fugas o muestre
sefias de desgaste o deterioro. Verifique si funciona
correctamente.
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VERIFICACIONES DE OPERACION Y FUGAS

NOTA: Dependiendo de la instalacion, puede ser mas facil
0 necesario quitar completamente las valvulas de retencion
de tal manera que se puedan hacer las siguientes
verificaciones.

Con presion en el lado de la salida de la valvula de retencién
y el lado de admision abierto a la atmdsfera, cubra el
extremo abierto de la valvula de retencidn con espuma de
jabon; se permite solo una burbuja de 1 pulgada en cinco
segundos.

Si la valvula de retencion no funciona como se describe, 0
la fuga es excesiva, se recomienda que se reemplace con
una parte nueva genuina Bendix, que se consigue en
cualquier distribuidor de partes Bendix.

DESMONTAJE

Bloguee y detenga el vehiculo de cualquier manera sin usar
los frenos de aire.

Drene completamente todos los tanques.

Desconecte las lineas de aire que estan en la valvula de
retencion sencilla y quitelas.

DESENSAMBLAJE/ ENSAMBLAJE

Nota: No hay procedimientos de desensamblaje /
ensamblaje para las valvulas SC-3™. Estas valvulas no se
pueden reparar. Si una valvula no satisface las pruebas de
operacion y fugas, debe ser reemplazada por un distribuidor
autorizado Bendix.

PRUEBA'Y LOCALIZACION DE FALLAS

Lleve a cabo las “Verificaciones de operacion y fugas”.
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